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Resumen

El proyecto tiene como fin mostrar, principalmente, la identificacion del
Comportamiento de la Seguridad Vial en la Ciudad de Bogotd4, durante la vigencia
2016-2020, a través de la identificacion de las cifras de siniestralidad en la Ciudad de
Bogotd, durante el periodo mencionado, asi como las acciones realizadas por la
Administracion, respecto a Seguridad Vial, en la Ciudad de Bogota, considerando la
normatividad aplicable a la Ciudad, durante la vigencia 2016-2020, en aras de invitar e
incentivar a los entes Interinstitucionales, sociales y comunitarios, a la formulacion e

implementacion de una Politica Publica de la Seguridad Vial en la Ciudad de Bogota.

Palabras Clave: Seguridad Vial, Siniestro, Politica Publica.



Abstract

The purpose of the project is to show, mainly, the identification of Road Safety
Behavior in the City of Bogota, during the 2016-2020 period, through the identification of
accident figures in the City of Bogotd, during the aforementioned period. , as well as the
actions carried out by the Administration, regarding Road Safety, in the City of Bogota,
considering the regulations applicable to the City, during the 2016-2020 period, in order
to invite and encourage Inter-institutional, social and community entities , to the
formulation and implementation of a Public Policy for Road Safety in the City of Bogota.

Keywords: road safety, sinister, Public Policy
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Introduccion

La presente Monografia tiene como objetivo general, la identificacion del
Comportamiento de la Seguridad Vial en la Ciudad de Bogota, durante la vigencia
2016-2020.

Lo anterior, a traves de la Identificacion de las cifras de siniestralidad en la
Ciudad de Bogotd, durante la vigencia 2016-2020 y evaluacién de las acciones
realizadas por la Administracion, respecto a Seguridad Vial, en la Ciudad de Bogot4,
considerando la normatividad aplicable a la Ciudad, durante la vigencia 2016-2020.

Lo mencionado, considerando el panorama de la Seguridad Vial, la

siniestralidad en el mundo y la tasa de mortalidad.

13

De tal forma, es importante analizar el estado de la Seguridad Vial, en la Ciudad

de Bogota, en aras de identificar si existe la necesidad de la generacién de una
Politica Publica, que trabaje y defina los lineamientos de Seguridad Vial en la Ciudad
de Bogota.

En este sentido, el trabajo corresponde a una Monografia de compilacion o
indagacion bibliografica, a través de la cual se efectud la respectiva busqueda de la
informacion referente a la Seguridad vial y su comportamiento, durante la vigencia
2016-2020, asi como su compilacién y analisis, en aras de identificar si se requiere la
formulacién y ejecucion de una Politica Publica de Seguridad Vial, en la Ciudad de
Bogota.

De igual forma, considerando las Lineas de investigacion adoptadas por la
Universidad Nacional Abierta y a Distancia y su Escuela de Ciencias Juridicas y

Politicas- ECJP, el proceso se efectla en concordancia con la linea de Estudios
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politicos, gobierno y relaciones internacionales y la sub- linea de Gestion de politicas
publicas.

De tal modo, el trabajo se baso en la investigacion descriptiva, a través de la
cual se da a conocer los diferentes aspectos concernientes a la Seguridad Vial, en la
Ciudad de Bogotd, durante la vigencia 2016-2020 y el analisis respectivo de los
MiSmMos.

Respecto a las fuentes de informacion, se tuvo como fuente primaria: la
ciudadania y funcionarios de la Administracion Distrital, asi mismo, como fuente
secundaria: Entidades Gubernamentales, a traves de las cuales se logro identificar y
lograr los objetivos de la investigacion, entre los cuales se tiene: Secretaria Distrital de
Movilidad, Agencia Nacional de Seguridad Vial, Secretaria de Educacién, Secretaria
de Salud, Alcaldia Mayor de Bogota, Ministerio de Transporte, entre otros. Los cuales
tienen relacion directa con la Seguridad Vial, en la Ciudad de Bogota, de acuerdo a sus
competencias y misionalidad Institucional.

Ahora bien, en lo concerniente a las técnicas e instrumentos de recoleccion de
informacion, se efectud: encuestas y cuestionario, entrevistas y guion de la entrevista,
asi como observacion y lista de cotejo, a través de los cuales se logro identificar las
acciones realizadas por las Entidades con competencia en la Seguridad Vial, la
percepcion Ciudadana de la Seguridad vial y el cumplimiento de criterios normativos
por parte de los distintos actores viales.

De tal modo, a través del presente trabajo se pretende dar a conocer el
panorama de la Seguridad Vial en la Ciudad de Bogota durante el periodo 2016-2020,

en aras de validar si en la Cuidad, se requiere una Politica Publica de Seguridad Vial.
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Planteamiento Del Problema

Considerando la siniestralidad en el mundo y la tasa de mortalidad, se evidencia
una tendencia creciente a causa de los Siniestros Viales, que segun datos de la
Organizacién mundial de la salud (OMS) anualmente le cuesta la vida a mas de 1,24
millones de personas, generando en promedio 3.000 decesos diarios en el mundo.

Es importante mencionar que los siniestros viales son considerados una
enfermedad de Salud Publica y segun cifras del observatorio vial de seguridad y la
Secretaria Distrital de Movilidad, se puede evidenciar que infortunadamente en nuestro
pais, durante la vigencia 2016-2020, 25.967 personas perdieron la vida a causa de un
siniestro vial y 883.257 personas quedaron lesionadas. Asi mismo, se observa que el
78.7% de estos siniestros sucedieron por fallas humanas.

De las cifras mencionadas en la Ciudad de Bogota, 2534 personas perdieron la
vida a causa de un siniestro vial durante la vigencia 2016-2020.

“En Colombia segun el Instituto De Medicina Legal y Ciencias Forenses, los
Siniestros Viales son la segunda causa de muerte violenta (Fondo de prevencién vial,
2010) y la primera causa de muerte de los jovenes colombianos menores de 30 afios
(Contraloria General, 2012)”. (PNSV, 2011).

De tal manera, se observa, que los Siniestros Viales, superan el nimero de
muertes de causas como: el conflicto armado, suicido. Asi como de enfermedades
graves, como son algunos tipos de cancer y la diabetes.

Considerando la situacion de orden internacional, las Naciones Unidas, en el

afio 2010, proclamaron el Decenio de Accién por la Seguridad Vial (2011- 2020), en
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aras de estabilizar y de este modo, reducir el nUmero de victimas fatales de siniestros
viales en el mundo.

A su vez, en los Objetivos de Desarrollo Sostenible: Eje salud y Bienestar, Eje
Ciudades y comunidades sostenibles y la Nueva agenda Urbana, se puede evidenciar,
gue en los mismos se establece, la necesidad de incorporar la seguridad vial en los
procesos de planificacion y gestion del desarrollo urbano, y de este modo reducir el
namero de muertos y heridos en siniestros viales, proporcionando sistemas de
transporte seguros y sostenibles. (PDSV, 2017).

Del mismo modo, Colombia, establecié el Plan Nacional de Seguridad Vial, el
cual su objetivo es:

Implementar acciones que permitan la disminucion del nimero de victimas
fatales en un 25% por hechos de transito a nivel nacional para el afio 2021, a través de
un trabajo intersectorial e interinstitucional coordinado, con el fin de fomentar una
movilidad que proteja la vida humana (PNSV, 2013, p. 1).

De igual forma, en el afio 2013, se crea la Agencia Nacional De Seguridad Vial,
cuyo objetivo es:

La Agencia Nacional de Seguridad Vial (ANSV), tendra como obijeto la
planificacion, articulacion y gestion de la seguridad vial del pais. Sera el soporte
institucional y de coordinacion para la ejecucion, el seguimiento y el control de las
estrategias, los planes y las acciones dirigidos a dar cumplimiento a los objetivos de las
politicas de seguridad vial del Gobierno Nacional en todo el territorio nacional (Ley
1702, 2013, p. 1).

Es importante mencionar, que significa seguridad vial: “Entiéndase por seguridad
vial el conjunto de acciones y politicas dirigidas a prevenir, controlar y disminuir el
riesgo de muerte o de lesién de las personas en sus desplazamientos ya sea en

medios motorizados o no motorizados” (Ley 1702,2013, p.1).
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Respecto a Bogot4, en aras de mejorar la seguridad vial, en la ciudad, en el afio
2010, se establecio el Plan Distrital de Seguridad Vial, el cual fue modificado en el afio
2017, desarrollando de esta manera el Plan Distrital de Seguridad Vial 2017-2026, en el
mismo se incorpora principalmente la Politica de Vision Cero.

No obstante, a pesar de las acciones que se han realizado, se puede evidenciar
el alto nimero de siniestros viales que se siguen generando en el pais y en la Ciudad
de Bogota. De tal modo, es evidente la necesidad de la generacion de una Politica
Publica, que trabaje y defina los lineamientos de Seguridad Vial en la Ciudad de
Bogota.

Formulacion del problema

Teniendo en cuenta el anterior planteamiento, el problema de investigacion es:

¢, Como ha sido el Comportamiento de la Seguridad Vial en la Ciudad de Bogota,

durante la vigencia 2016-20207?
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Justificacion

Considerando la siniestralidad en el mundo y la tasa de mortalidad, se evidencia
una tendencia creciente a causa de los Siniestros Viales, que segun datos de la
Organizacién mundial de la salud (OMS) anualmente le cuesta la vida a mas de 1,24
millones de personas, generando en promedio 3.000 decesos diarios en el mundo.

De las cifras mencionadas en la Ciudad de Bogota, 2534 personas perdieron la
vida a causa de un siniestro vial, durante la vigencia 2016-2020 (Secretaria de
Movilidad, 2019).

De tal modo, es evidente que se deben tomar medidas integrales que permitan
la disminucion y consecuencias de los siniestros viales en el Pais y en la Ciudad de
Bogota, esto a través de Las Politicas Publicas que son un Instrumento, que se pueden
llamar guia de transformacion social, en aras de mejorar y/o garantizar el goce pleno de
los derechos de una comunidad especifica, bajo el marco del bien comuan, dado, que
las mismas buscan transformar una realidad social, para lo cual se define una vision de

largo plazo a través de un proceso de planeacion.

Ahora bien, la relacion del estado, con las Politicas Publicas Para Fortalecer El
Desarrollo Territorial, es imprescindible, considerando que el estado debe garantizar el
goce pleno de los derechos de la ciudadania, dentro de los cuales podemos contemplar

los propios y los de sus bienes. (Stiglitz, J, 2000).

De tal forma, en dicho contexto, se debe considerar que los siniestros viables no

solo tienen inmerso el derecho a la libre Movilidad, si no a su vez aquellos como el
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derecho a la vida, el derecho a la seguridad personal, el derecho al trabajo, el derecho
a la salud y el derecho al desarrollo de todas las personas.

De igual forma, es imprescindible considerar, que los siniestros viales, tienen
inmersos otros factores como son:

Por cada victima mortal por accidentes de transito, por lo menos 20 personas
sufren lesiones no mortales. Una proporcion significativa de los pacientes que sufren
una lesion por accidente de transito incurren en incapacidad permanente, por medio de
la amputacion, lesiones en la cabeza o lesién de la médula espinal (CONPES 3764,
2013, p. 9).

De igual forma, los impactos producidos por los traumas relacionados en
transito, incluye los costos directos e indirectos generados a causa de los siniestros
viales, entre los cuales se pueden mencionar: costos medicos directos, funerarios,
legales, investigaciones, muerte prematura generando la pérdida de los ingresos
potenciales a percibir, costos emocionales, entre otros.

En este sentido en Colombia se estima:

Que el 10% de todos los lesionados por traumas en la via pierden totalmente su
forma de vida habitual, en consecuencia se comportan como si hubieran fallecido; el
20% sufren una pérdida del 30% de su vida y el 70% del total de lesionados pierden el
equivalente a un mes de vida”. (CONPES 3764, 2013, p. 13). Lo anterior da lugar a
inequidad, aumento del indice de desempleo, pobreza, entre otros.

Los traumas derivados del transito le cuestan al pais cerca de USD 11.370
millones al afio, de tal modo con una Politica Publica efectiva de Seguridad Vial, se
disminuiria notablemente los siniestros viales y a su vez los costos de todo tipo
generados por los mismos.

Dado, que tal como lo establece el PNSV:
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Las entidades territoriales y demas agentes responsables del tema de
seguridad vial, no han sido efectivas para disminuir la tendencia de este fend6meno de
siniestralidad. Las razones para esto son diversas; sin embargo, hay factores que
indudablemente han contribuido de manera notoria: una baja formulacién y/o ejecucion
de la politica de seguridad vial nacional y municipal, poco analisis y diagndstico de la
poblacion objetivo, insuficiente investigacion sobre los factores de riesgo, un exiguo
monitoreo y evaluacion de indicadores y metas relacionados, asi como un escaso
recurso humano preparado y una débil capacidad presupuestal e institucional (PNSV
2011-2021, 2011, p 21).

De tal modo, es imprescindible considerar que aquellas intervenciones para el
Fortalecimiento del Desarrollo Territorial, se efectian a través de las politicas publicas,
considerando que las mismas apuntan a la solucién de problemas sociales colectivos:
la politica publica se entiende “como un proceso de planeacién que define una visiéon
de largo plazo que sobrepasa los periodos de administracion de los gobiernos y orienta

el proceso de cambio frente a realidades sociales relevantes.” (SDP, 2017. p 3).

En este contexto, el papel que juega la politica publica al interior de una
sociedad implica legitimar al Estado, no solo por su caracter instrumental en la
provision de servicios basicos o la administracion de bienes publicos; son apuestas
socio-politicas para resolver problemas publicos concretos, necesidades individuales y
colectivas que son definidas por la misma sociedad. Asi, la politica publica juega un rol
fundamental en la construccion de la realidad social (Torres y Santander, 2013. p 15).
Y en el caso que nos compete el indice de siniestralidad en la Ciudad de Bogota y las

por ende las consecuencias gue los mismos generan.

Es asi, que el proceso de transformacion del Estado necesita promover y
priorizar los reclamos sociales en un sentido necesariamente democratico, pues de no
hacerlo, se pone en riesgo la reproduccién ordenada de la dinamica social, y el

funcionamiento adecuado de las instituciones publicas. En otras palabras se pone en
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riesgo la gobernabilidad democratica, condicion indispensable para legitimar la reforma
del Estado. (Berrio, 2012, p. 90).

De tal modo, a través del presente trabajo se pretende dar a conocer el
panorama de la Seguridad Vial de la Ciudad de Bogot4, durante el periodo 2016-2020,
en aras de invitar e incentivar a los entes Interinstitucionales, sociales y comunitarios, a
la formulacion e implementacion de una Politica Publica de la Seguridad Vial en la
Ciudad de Bogota.

En dicho sentido, el proyecto beneficia a la Ciudadania Bogotana en general y a
los entes Institucionales Distritales, al conocer el panorama de la seguridad vial en la
Ciudad de Bogota, su enfoque prevenible y la apuesta del trabajo articulado, bajo el
marco de la corresponsabilidad, en aras de disminuir la mortalidad vial, siendo
conscientes que de gque esto solo sera posible bajo el marco del esfuerzo y
coordinacion Institucional, social, gremial y comunitaria, efectuado bajo el marco de una
politica publica.

Asi mismo, beneficia a la Universidad Nacional Abierta y a Distancia- UNAD,
demostrando su compromiso al apoyo en la construccion, formulacion e
implementacion de politicas publicas que propendan por el cambio de una realidad
social y conlleven al mejoramiento de la calidad de vida de los habitantes de la Ciudad
de Bogota.

De igual manera personalmente, ya que durante el proceso investigativo se logra
perfeccionar y poner en practica el conocimiento adquirido durante la formacién como
Especialista en Gestion Publica y de este modo poder contribuir a la transformacién

social y mejoramiento de la calidad de vida de la Ciudadania.
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Objetivos

Objetivo general

Identificar el Comportamiento de la Seguridad Vial en la Ciudad de Bogota,
durante la vigencia 2016-2020.
Objetivos especificos

Identificar las cifras de siniestralidad en la Ciudad de Bogota, durante la
vigencia 2016-2020.

Evaluar las acciones realizadas por la Administracion, respecto a Seguridad Vial,
en la Ciudad de Bogota, considerando la normatividad aplicable a la Ciudad, durante la

vigencia 2016-2020.
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Marco de Referencia
Marco Teorico

Considerando la siniestralidad en el mundo y la tasa de mortalidad, se evidencia
una tendencia creciente a causa de los Siniestros Viales, que segun datos de la
Organizacién mundial de la salud (OMS) anualmente le cuesta la vida a mas de 1,24
millones de personas, generando en promedio 3.000 decesos diarios en el mundo.

Se puede evidenciar que infortunadamente en Colombia, durante la vigencia
2016-2020. 25.967 personas perdieron la vida a causa de un siniestro vial y 883.257
personas quedaron lesionadas. Asi mismo, se observa que el 78.7% de estos
siniestros sucedieron por fallas humanas.

De las cifras mencionadas en la Ciudad de Bogota, 2534 personas perdieron la
vida a causa de un siniestro vial, durante la vigencia 2016-2020.

De tal modo, como lo establece El Plan Nacional de Seguridad Vial- PNSV,
debido al impacto de los siniestros viales y las consecuencias que estos pueden
generar, es imprescindible la generacion de politicas y acciones concretas, articuladas,
integrales, medibles y controlables, considerando que los mismos involucran la salud
publica, economia publica, la seguridad ciudadana y la Movilidad (PNSV 2011-2021,
2011).

Considerando la situacion de orden internacional, las Naciones Unidas, en el
afio 2010, proclamaron el Decenio de Accién por la Seguridad Vial (2011- 2020), en
aras de estabilizar y de este modo, reducir el nUmero de victimas fatales de siniestros

viales en el mundo.



24

A su vez, en los Objetivos de Desarrollo Sostenible: Eje salud y Bienestar, Eje
Ciudades y comunidades sostenibles y la Nueva agenda Urbana, se puede evidenciar,
gue en los mismos se establece, la necesidad de incorporar la seguridad vial en los
procesos de planificacion y gestion del desarrollo urbano, y de este modo reducir el
namero de muertos y heridos en siniestros viales, proporcionando sistemas de
transporte seguros y sostenibles. (PDSV, 2017).

Del mismo modo, Colombia, establecié el Plan Nacional de Seguridad Vial, el
cual su objetivo es:

Implementar acciones que permitan la disminucion del nUmero de victimas
fatales en un 25% por hechos de transito a nivel nacional para el afio 2021, a través de
un trabajo intersectorial e interinstitucional coordinado, con el fin de fomentar una
movilidad que proteja la vida humana (PNSV 2013-2021, 2013).

De igual forma, en afio 2013, se crea la Agencia Nacional De Seguridad Vial,
cuyo objetivo es:

La Agencia Nacional de Seguridad Vial (ANSV), tendra como obijeto la
planificacion, articulacion y gestion de la seguridad vial del pais. Sera el soporte
institucional y de coordinacion para la ejecucion, el seguimiento y el control de las
estrategias, los planes y las acciones dirigidos a dar cumplimiento a los objetivos de las
politicas de seguridad vial del Gobierno Nacional en todo el territorio nacional (Ley
1702 del 2013, 2013, p. 1).

Asi mismo se proclama la ley 1503 del 2011, cuyo objeto es:

Definir lineamientos generales en educacion, responsabilidad social empresarial
y acciones estatales y comunitarias para promover en las personas la formacion de
habitos, comportamientos y conductas seguros en la via y en consecuencia, la
formacion de criterios autbnomos, solidarios y prudentes para la toma de decisiones en
situaciones de desplazamiento o de uso de la via publica” (Ley 1503 del 2011, 2011 p.
1).
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A su vez, el decreto 2851 del 2013, por el cual se reglamentan algunos criterios
establecidos en la Ley 1503 del 2011 y se establecen plazos de presentacion del Plan
Estratégico de Seguridad Vial (PESV) (decreto 2851 del 2013, 2013).

Asi mismo, en afio 2013, el Ministerio de Salud, establece la guia para la
elaboracién de planes estratégicos para la promocion del consumo responsable de
alcohol.

Por su parte, en el afio 2014, se adopta la Resolucién 1565 de 2014, adoptando
el documento Guia Metodologica para la elaboracién del Plan Estratégico de Seguridad
Vial.

Del mismo modo, el Decreto 1906 del 2015, por el cual se modifican los términos
del plazo referente a la presentacion de los PESV, hasta el ultimo dia habil del mes de
junio de 2016 y se establecen criterios referentes a los planes estratégicos para la
promocién del consumo responsable de alcohol (Decreto 1906, 2015).

A su vez, el Decreto 1310 del 2016, amplia el plazo para la presentacion del
PESV, hasta el ultimo dia habil del afio 2016 (Decreto 1310, 2016). Del mismo modo, el
Decreto 2106 del 2019 imparte que no se requerira en ningun caso aval, para la
implementacion del PESV.

De igual modo, en el afio 2016, se expide la resolucion 1231 del 2016, por la
cual se establece, la guia para la Evaluacion de los Planes Estratégicos de Seguridad
Vial.

Asi mismo, mediante la Ley 2050 del 2020, se decreta la consolidacion y

difusion de los PESV (Ley 2050, 2020).
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Respecto a Bogot4, en aras de mejorar la seguridad vial, en la ciudad, en el
Decreto 190 del 2004, en el articulo 163, se establece: “Incrementar la seguridad vial y
disminuir los indices de accidentalidad mediante una sefalizacién correcta y una norma
técnica de disefio de cruces entre ciclorrutas, la red peatonal y la vehicular” (Alcaldia
Mayor de Bogota, 2004, p. 1) y en el Plan Maestro de Movilidad, en el articulo 66, se
detienen los criterios para la formulacién del Plan de Seguridad Vial (Secretaria de
Movilidad, 2020)

De tal modo, en el afio 2010, se establecio el Plan Distrital de Seguridad Vial, el
cual fue modificado en el afio 2017, desarrollando de esta manera el Plan Distrital de
Seguridad Vial 2017-2026, en el mismo se incorpora principalmente la Politica de
Vision Cero.

A su vez, en el afio 2012, se crea la Comision Intersectorial de Seguridad Vial, a
traves del decreto 185 del 2012, la cual su naturaleza es:

La Comision Intersectorial de Seguridad Vial es una instancia que hace parte del
Sistema de Coordinacion de la Administracion Distrital, encargada de articular y
coordinar a las entidades y organismos responsables de la implementacion y
cumplimiento de las metas y/o programas contemplados en el Plan Distrital de
Seguridad Vial para Bogota, Distrito Capital y efectuar el seguimiento a la ejecucion del
mismo (Decreto 185 del 2012, 2012, p. 1).

De igual modo, en el afio 2015, mediante el Decreto 594 de 2015, “se adopta el
Plan de Movilidad Escolar, el cual estara orientado al adecuado desplazamiento de
estudiantes en medios motorizados y no motorizados, con medidas de regulacion o
control del transito en vias adyacentes a instituciones educativas”(Decreto 594, 2015).

De igual forma, el Plan Nacional de Desarrollo 2018 - 2022 Pacto por Colombia,

Pacto por la Equidad, establece:
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Que durante este Gobierno se trabajara en la elaboracién de una nueva Politica
Transversal en materia de Seguridad Vial, la cual se construir4 de manera articulada
con los Ministerios de Transporte, Salud, y Educacién, y la Policia Nacional, sin dejar al
lado al sector privado, las organizaciones no gubernamentales (ONG), la academia y la
sociedad civil (Ministerio de Transporte, 2019).

A su vez, en el Plan Distrital de Desarrollo, Bogota Mejor para Todos 2016-2020,
se asigno a la Secretaria Distrital de Movilidad: “Formular las estrategias, planes y
programas en materia de seguridad vial en la ciudad de Bogota, con el propésito de
reducir la accidentalidad, la contaminacion ambiental y promover el mejoramiento del
transito” (Secretaria de Movilidad, 2020, p. 3).

De igual forma es importante referir las acciones normativas respecto a la
educacion y pedagogia concerniente a la seguridad vial:

En el Decreto 463 de 1938, establece que tanto las Universidades como todos
los Colegios oficiales y privados, deberan impartir las reglas de regulaciéon y transito a
sus alumnos (Ministerio de Educacién, 1938).

Por su parte en la Ley general de la Educacion, Ley 115 de 1994, se indica que
la educacion propende la formacion integral de los colombianos, en la cual se incluye
los temas referentes a orientaciones en Educacion en Transito y Seguridad Vial
(Congreso de la Republica de Colombia, 1994).

Asi mismo, en la Directiva Ministerial nimero 13 de 2003, del Ministerio de
Educacién, se establece como propdsito:

La educacién en transito y seguridad vial el desarrollo de conocimientos,
habilidades y destrezas que permitan a los nifios, nifias y jévenes, ejercer su derecho a
la movilidad libre y segura, asi como conocer y respetar las normas de transito y los
derechos al espacio publico de los demas en los espacios publicos (Ministerio de
Educacién, 2003, p. 1).
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A su vez, el acuerdo 173 de 2005, establece el Sistema Distrital de Seguridad
Escolar, “el cual estard integrado por el conjunto de orientaciones, normas, actividades,
recursos, programas e instituciones que permiten la puesta en marcha de los principios
generales de seguridad orientados al sector escolar publico y privado contenidos en el
presente Acuerdo” (Concejo de Bogot4, 2005, p. 1).

Del mismo modo, a través del Decreto 164 del 2007, se establece la formacion
en seguridad vial escolar como proyecto pedagdgico transversal del curriculo para
todas las instituciones educativas publicas y privadas de Bogota (Alcaldia Mayor de
Bogota, 2007).

A su vez, el acuerdo 650 de 2016, crea el programa innovadores en Seguridad
Vial, cuyo propdsito es:

Generar espacios pedagogicos para desarrollar conocimientos, habilidades y
destrezas, utilizando herramientas tecnoldgicas en seguridad vial sobre normas de
comportamiento en el transito y transporte, y de convivencia, que permitan a la
comunidad educativa una movilidad libre y segura ejerciendo liderazgo sobre la
conduccion de automéviles, motocicletas y medios alternativos de transporte en la
ciudad” (Concejo de Bogota, 2016, p. 1).

No obstante, a pesar de las acciones que se han realizado, se puede evidenciar
el alto nimero de siniestros viales que se siguen generando en el pais y en la Ciudad
de Bogota. De tal modo, es evidente la necesidad de la generacion de una Politica
Puablica, que trabaje y defina los lineamientos de Seguridad Vial en la Ciudad de
Bogota.

De tal modo, a través del presente trabajo se pretende dar a conocer el
panorama de la Seguridad Vial de la Ciudad de Bogotéa, durante el periodo 2016-2020,

en aras de invitar e incentivar a los entes Interinstitucionales, sociales y comunitarios, a
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la formulacioén e implementacion de una Politica Publica de Seguridad Vial en la
Ciudad de Bogot4, a través de la cual se pueden aunar esfuerzos financieros, humanos
y estructurales, en pro de la proteccion de la vida.

De igual forma es importante mencionar, que la Constitucion Politica de
Colombia, en su articulo 24, establece:

Todo colombiano tiene derecho a circular libremente por el territorio nacional,
pero esta sujeto a la intervencion y reglamentacion de las autoridades para garantia de
la seguridad y comodidad de los habitantes, especialmente de los peatones y de los
discapacitados fisicos y mentales, para la preservacion de un ambiente sanoy la
proteccion del uso comun del espacio publico (CPC 1991, 1991).

Y asu vez el articulo 55, del Codigo Nacional de Transito Terrestre, establece:

Toda persona que tome parte en el transito como conductor, pasajero o peaton,
debe comportarse en forma que no obstaculice, perjudique o ponga en riesgo a las
demas y debe conocer y cumplir las normas y sefiales de transito que le sean
aplicables, asi como obedecer las indicaciones que les den las autoridades de transito
(Ley 769 del 2002, 2002, p.3).

Asi mismo, es primordial considerar el enfoque prevenible y evitable de los
siniestros viales, si se toman medidas a tiempo sobre sus factores determinantes y se
trabaja oportunamente en dichos factores de riesgo. De igual forma, la apuesta del
trabajo articulado bajo el marco de la corresponsabilidad, en aras de disminuir la
mortalidad vial, siendo conscientes que de que esto solo sera posible bajo el marco del
esfuerzo y coordinacion Institucional, social, gremial y comunitaria.

Se debe considerar que los siniestros viables no solo tienen inmerso el derecho
a la libre Movilidad, si no a su vez aquellos como el derecho a la vida, el derecho a la
seguridad personal, el derecho al trabajo, el derecho a la salud y el derecho al

desarrollo de todas las personas.
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De igual forma, es imprescindible considerar, que los siniestros viales, tienen
inmersos otros factores como son:

Por cada victima mortal por accidentes de transito, por lo menos 20 personas
sufren lesiones no mortales. Una proporcion significativa de los pacientes que sufren
una lesion por accidente de transito incurren en incapacidad permanente, por medio de
la amputacién, lesiones en la cabeza o lesién de la médula espinal (CONPES 3764,
2013, p. 9).

De igual forma, los impactos producidos por los traumas relacionados en

transito, incluye los costos directos e indirectos generados a causa de los siniestros
viales, entre los cuales se pueden mencionar: costos medicos directos, funerarios,
legales, investigaciones, muerte prematura generando la pérdida de los ingresos
potenciales a percibir, costos emocionales, entre otros.

En este sentido en Colombia se estima:

Que el 10% de todos los lesionados por traumas en la via pierden totalmente su
forma de vida habitual, en consecuencia se comportan como si hubieran fallecido; el
20% sufren una pérdida del 30% de su vida y el 70% del total de lesionados pierden el
equivalente a un mes de vida”. (CONPES 3764, 2013, p. 13). Lo anterior da lugar a
inequidad, aumento del indice de desempleo, pobreza, entre otros.

Los traumas derivados del transito le cuestan al pais cerca de USD 11.370
millones al afio, de tal modo con una Politica Publica efectiva de Seguridad Vial, se
disminuiria notablemente los siniestros viales y a su vez los costos de todo tipo
generados por los mismos.

Dado, que tal como lo establece el PNSV:

Las entidades territoriales y demas agentes responsables del tema, no han sido
efectivas para disminuir la tendencia de este fendmeno. Las razones para esto son
diversas; sin embargo, hay factores que indudablemente han contribuido de manera

notoria: una baja formulacién y/o ejecucion de la politica de seguridad vial nacional y
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municipal, poco andlisis y diagnoéstico de la poblacion objetivo, insuficiente
investigacion sobre los factores de riesgo, un exiguo monitoreo y evaluacion de
indicadores y metas relacionados, asi como un escaso recurso humano preparado y
una deébil capacidad presupuestal e institucional (PNSV 2011-2021, 2011, p 21).

De tal modo, es evidente que se deben tomar medidas integrales que permitan
la disminucion y consecuencias de los siniestros viales en el Pais y en la Ciudad de
Bogotd, a través de Las Politicas Publicas que son un Instrumento, que se pueden
llamar guia de transformacion social, en aras de mejorar y/o garantizar el goce pleno de
los derechos de una comunidad especifica, bajo el marco del bien comun, dado, que
las mismas buscan transformar una realidad social, para lo cual se define una vision de

largo plazo a través de un proceso de planeacion.

Ahora bien, la relacion del estado, con las Politicas Publicas Para Fortalecer El
Desarrollo Territorial, es imprescindible, considerando que el estado debe garantizar el
goce pleno de los derechos de la ciudadania, dentro de los cuales podemos contemplar

los propios y los de sus bienes. (Stiglitz, J, 2000).

En este sentido, en primer lugar debe considerarse que aquellas intervenciones
para el Fortalecimiento del Desarrollo Territorial, se efectian a través de las politicas
publicas, las cuales apuntan a la solucién de problemas sociales colectivos: la politica
publica se entiende “como un proceso de planeacién que define una vision de largo
plazo que sobrepasa los periodos de administracion de los gobiernos y orienta el

proceso de cambio frente a realidades sociales relevantes.” (SDP, 2017. p 3).
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De tal manera, se puede observar que una politica publica busca transformar
una “realidad social”, para lo cual se define una “vision de largo plazo” a través de un

“proceso de planeacién” (SDP, 2017. p 3).

De tal modo, el papel que juega la politica publica al interior de una sociedad
implica legitimar al Estado, no solo por su caracter instrumental en la provision de
servicios basicos o la administracién de bienes publicos; son apuestas socio-politicas
para resolver problemas publicos concretos, necesidades individuales y colectivas que
son definidas por la misma sociedad. Asi, la politica publica juega un rol fundamental

en la construccion de la realidad social (Torres y Santander, 2013. p 15).

En este contexto, el proceso de transformacion del Estado necesita promover y
priorizar los reclamos sociales en un sentido necesariamente democratico, pues de no
hacerlo, se pone en riesgo la reproduccién ordenada de la dinamica social, y el
funcionamiento adecuado de las instituciones publicas. En otras palabras se pone en
riesgo la gobernabilidad democratica, condicion indispensable para legitimar la reforma
del Estado. (Berrio, 2012, p. 90).

Las PP son un Instrumento, que podemos llamar guia de transformacion social

en aras de mejorar y/o garantizar el goce pleno de derecho de una comunidad

especifica, bajo el marco del bien comun.

Es importante tener presente que para lograr el pleno desarrollo y objetivo de las
PP, es importante el trabajo bajo un tema de corresponsabilidad. Dado que tal como lo
establece el decreto 197 del 2004: ARTICULO 5°.-Sobre la Corresponsabilidad
Ciudadana. La corresponsabilidad ciudadana es un requisito indispensable para la
construccién de una participacion responsable, activa y una demanda razonable; Carta

Iberoamericana de Calidad de la Gestién Publica.
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De tal modo, el goce pleno de los derechos solo es posible cuando la ciudadania
se apropia de sus derechos y de la defensa y cuidado de lo publico como un valor
comun y de todos, lo cual lo hace corresponsable en la construccién de ciudad y
ciudadania, generando mayores posibilidades de acceso a servicios y de la
administracién publica a responder a las demandas y necesidades desde el Sistema

Distrital de Servicio a la Ciudadania. (Decreto 197 del 2014).

De tal modo, es de vital importancia que estén todos los actores involucrados, en
aras de mitigar las altas cifras de siniestralidad existentes, considerando su enfoque
prevenible y la apuesta del trabajo articulado bajo el marco de la corresponsabilidad,
en aras de disminuir la mortalidad vial, siendo conscientes que de que esto solo sera
posible bajo el marco del esfuerzo y coordinacién Institucional, social, gremial y
comunitaria.

Es asi, que las politicas publicas apuntan a la solucién de problemas sociales
colectivos, considerando: el articulo 202 de la Ley 1098 del 2006 establecié como
objetivos de las politicas publicas las siguientes: orientar la accion y los recursos del
Estado hacia el logro de condiciones sociales, econémicas, politicas, culturales y
ambientales, que hagan posible el desarrollo de las capacidades y las oportunidades
del ejercicio responsable de sus derechos; mantener actualizados los sistemas y las
estrategias de informacion que permitan fundamentar la toma de decisiones adecuadas
y oportunas sobre la materia; y fortalecer la articulacion interinstitucional e
intersectorial y garantizar la proteccidn de los derechos fundamentales de todas las

personas habitantes de la ciudad (Ley 1098, 2006).
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Ahora bien, para el planeamiento de dicha politica, es fundamental el
funcionamiento y organizacion de las Entidades, de tal manera es importante referir la
Teoria de la Organizacién y Administracion Publica, de Carles Ramio.

Por lo cual es de vital importancia validar todas las dimensiones, “ya que no que
no es posible analizar sélo una parte de los elementos substantivos de las
organizaciones e intentar comprender su légica global de funcionamiento y su
problematica” (Ramié, 2017. p 1).

De tal modo, considerando la teoria de las organizaciones y el salto que surgio
en la misma, hacia la teoria general de los sistemas, a través de la cual se refiere que
las organizaciones se deben analizar desde un contexto integral, sin dejar a un lado
algunos factores, y es asi que se debe efectuar y evaluar el proceso para la
construccion de la politica publica de seguridad vial, en la ciudad de Bogota. (Ramio,
2017).

Validando de esta forma: entorno, objetivos, estructura administrativa, recursos
humanos, recursos tecnolégicos, recursos financieros y procesos administrativos.
(Ramio, 2017).

De igual forma, se debe tener presente el ambito politico- cultural, asi como las
estrategias de mejora en todos los planteamientos, de tal manera que logre tener con
claridad las pautas de funcionamiento, asi como las debilidades, sus fortalezas, y las
cusas que generan las mismas (Ramié, 2017).

Finalmente, es importante referir que considerando la Teoria de la Organizacion
y Administracion Puablica, de Carles Ramid, se deben considerar tres dmbitos

organizativos: el sociotécnico, el politico-cultural y el de control de mejora:
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El ambito sociotécnico, “que tiene como objeto los componentes clasicos de una
organizacion publica: la estructura administrativa, los recursos humanos, los procesos

Administrativos y los procesos de prestacion de servicios publicos” (Ramio,
2017, p.5).

“El ambito politico-cultural, en el que se analizan las organizaciones como
sociedades que poseen sus propias practicas politicas que generan unas
organizaciones informales y unos conflictos organizativos” (Ramio, 2017, p. 6).

El @ambito de control y mejora, “en el que se hace énfasis en el diagnostico
dinamico y constante de las organizaciones que operara mediante unos sistemas
especificos de informacion y de control” (Ramié, 2017, p. 6).

De tal modo, son criterios que se deben tener presentes en la construccion y
ejecucion de la politica publica, de tal modo que esta pueda cumplir de manera efectiva
con los objetivos propuestos.

Marco Conceptual
Educacion Vial

La educacidn vial consiste en acciones educativas, iniciales y permanentes,
cuyo objetivo es favorecer y garantizar el desarrollo integral de los actores de la via,
tanto a nivel de conocimientos sobre la normativa, reglamentacion y sefalizacién vial,
como a nivel de habitos, comportamientos, conductas, y valores individuales y
colectivos, de tal manera que permita desenvolverse en el ambito de la movilizacion y
el transito en perfecta armonia entre las personas y su relacion con el medio ambiente,
mediante actuaciones legales y pedagdgicas, implementadas de forma global y
sistémica, sobre todos los Ambitos implicados y utilizando los recursos tecnolégicos

mas apropiados (Ley 1503, 2011, p. 3).
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Seguridad Vial
“Entiéndase por seguridad vial el conjunto de acciones y politicas dirigidas a
prevenir, controlar y disminuir el riesgo de muerte o de lesion de las personas en sus

desplazamientos ya sea en medios motorizados o no motorizados” (Ley 1702 del 2013,
p. 1).
Politica Publica

“Proceso de planeacion que define una vision de largo plazo que sobrepasa los
periodos de administracion de los gobiernos y orienta el proceso de cambio frente a
realidades sociales relevantes.” (SDP, 2017. p 3).
Plan Estratégico de Seguridad Vial

Es el instrumento de planificacion que consignado oficialmente en un
documento contiene las acciones, mecanismos, estrategias y medidas, que deberan
adoptar las diferentes entidades, organizaciones o empresas del sector publico y
privado existentes en Colombia, encaminadas a alcanzar la Seguridad Vial como algo
inherente al ser humano y asi evitar o reducir la accidentalidad vial de los integrantes
de sus compaifiias, empresas u organizaciones y disminuir los efectos que puedan
generar los accidentes de transito (Decreto 2851, 2013, p. 1).

Accidente de transito

Evento generalmente involuntario, generado al menos por un vehiculo en
movimiento, que causa dafios a personas y bienes involucrados en él e igualmente
afecta la circulacion normal de los vehiculos que se movilizan por la via o vias
comprendidas en el lugar o dentro de la zona de influencia del hecho (Cédigo Nacional
de Transito Terrestre, 2002, p. 2).
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Victima
“Se entiende por victima, la persona que ha sufrido dafio en su integridad fisica
como consecuencia directa de un accidente de transito, un evento terrorista o una

catastrofe natural” (Decreto 3990, 2007, p. 1).
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Disefio Metodolégico

Tipo de Investigacién y Tipo de Monografia

El trabajo corresponde a una Monografia de compilacion o indagacion
bibliogréfica, a través de la cual se efectud la respectiva busqueda de la informacién
referente a la Seguridad vial y su comportamiento, durante la vigencia 2016-2020, asi
como su compilacién y analisis, en aras de identificar si se requiere la formulacion y
ejecucion de una Politica Publica de Seguridad Vial, en la Ciudad de Bogota.

De igual forma, el trabajo se efectiia considerando las Lineas de investigacion
adoptadas por la Universidad Nacional Abierta y a Distancia y su Escuela de Ciencias
Juridicas y Politicas- ECJP, el proceso se efectia en concordancia con la linea de
Estudios politicos, gobierno y relaciones internacionales y la sub- linea de Gestion de
politicas publicas.

En este sentido y principalmente de acuerdo a labor que se desarrollara
respecto a Seguridad Vial, se tienen ciertos limites, ya que no se efectuaran cambios
sobre el tema, sino se observara, analizaray evaluara el panorama de la Seguridad
Vial de la Ciudad de Bogotd, durante el periodo 2016-2020, en aras, de invitar e
incentivar a los entes Interinstitucionales, sociales y comunitarios, a la formulacion e
implementacion de una Politica Publica de la Seguridad Vial en la Ciudad de Bogoté, a
través de la cual se pueden aunar esfuerzos financieros, humanos y estructurales, en
pro de la proteccién de la vida, por tal motivo el tipo de investigacion que se utilizaran

sera el siguiente:
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Investigacion descriptiva

La descriptiva, seré la mas usada ya que a través de ella, se dara a conocer los
diferentes aspectos del Comportamiento de la Seguridad Vial en la Ciudad de Bogot4,

durante la vigencia 2016-2020, con su respectivo analisis.

Método de investigacion

Se van a utilizar varios métodos, con el fin de obtener una mejor investigacion,
dado que algunos de ellos se complementan. Por lo cual se utilizaran los siguientes:
Método deductivo inductivo

Deductivo e inductivo. Ya que se analizara cada componente de la Seguridad
Vial, durante la vigencia 2016-2020, para poder llegar a los problemas globales que se
estén presentando, y de la misma manera se observan problemas generales y se
empieza a desglosar para dar con problemas especificos o particulares que estén
afectando a ese problema general.
Método descriptivo

A partir de este método se dara a conocer los diferentes aspectos del
Comportamiento de la Seguridad Vial en la Ciudad de Bogota, durante la vigencia
2016-2020, en si se centrara en describir la situacién de la Seguridad Vial y plantear las
posibles acciones a realizar.
Proceso de Investigaciéon

Los procedimientos que se llevaron a cabo para aplicar los anteriores métodos
fueron la realizacion de encuestas, a Funcionarios Publicos y Ciudadania; observacion
directa de las acciones concernientes de la Seguridad Vial, asi mismo, se realiz6

consultas en otras fuentes o entidades anteriormente mencionadas.
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De igual modo, se evaluaron las acciones realizadas por la Administracion,
respecto a Seguridad Vial, en la Ciudad de Bogota, considerando la normatividad
aplicable a la Ciudad, durante la vigencia 2016-2020.

Poblacién

Para la ejecucion de la encuesta que se tuvo prevista, dentro de técnicas e
instrumentos de recoleccion de informacion, se toma la decision de efectuarla en la
Localidad en Bosa, en la cual segun cifras del DANE, para el afio 2020, hay un total de
717.694 habitantes (DANE, 2021).

Muestra

n= zZ**P*Q*N

E**(N-1) + (ZZP*Q)
Se dieron los siguientes criterios para sacar la muestra de la poblacion:
Z= Nivel de confiabilidad — 80% = 1.28
P= Probabilidad de que no ocurra. — 0.5 = 50%
Q= Probabilidad de que ocurra. — 0.5 = 50%
N= Poblacion = 717.694
E= Margen de error — 14% = 0.14
n= Muestra

n=  1.28%*0.5*0.5*717.694

0.14%%(717.694-1) + (1.282'0.5%0.5)

n=  1.6384* 0.5*0.5*717694

0.0196*717693 + (1.6384°0.5*0.5)
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n= 293967, 4624

14067.1924

n= 20.89

En cuanto a la poblacion, se obtuvo como muestra representativa 21 personas,
de los 717.694 habitantes en la Localidad de Bosa, con un margen de error del 14%, y
un nivel de confiabilidad del 80%, asi mismo, se realiz6 a través de muestreo no
probabilistico, lo cual quiere decir que no todos los elementos de la poblacion tuvieron
la posibilidad de ser elegidos, el tipo fue muestreo por conveniencia, ya que se realizo

de manera virtual.

Fuentes de Informacion
Fuentes de informacion primarias

Como fuentes de informacion primaria se tiene la ciudadania y funcionarios de la
Administracion Distrital.
Fuentes de informacion secundarias

Como fuentes de informacion secundarias se encuentran Entidades
Gubernamentales a través de las cuales se logroé identificar y lograr los objetivos de la
investigacion, entre los cuales se tiene: Secretaria Distrital de Movilidad, donde se
consultd: Plan Distrital de Seguridad Vial 2017-2021, proyecto de inversion 1004
implementacion del plan distrital de seguridad vial, Anuario de Siniestralidad Vial 2017,
Anuario de Siniestralidad Vial 2018, Anuario de Siniestralidad Vial 2018, 2015-2029

Siniestralidad Vial, Instancias de participacion.
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Ministerio de Transporte, donde se consulté: Plan Nacional De Seguridad Vial
2013-2021, Plan Nacional De Seguridad Vial 2011-2021, Plan Nacional De Seguridad
Vial 2013-2021, CONPES 3764 y Decreto 2851 del 2013.

Secretaria de Educacion, a través de la cual se consulto: acuerdo 650 de 2016
Concejo de Bogota D.C, Ley 1503 del 2011 y Decreto 164 del 2007.

Alcaldia Mayor de Bogota, donde se consult6 el documento: Ley 185 del 2012,
Decreto 594 del 2015, acuerdo 173 de 2005 Concejo de Bogota D.C., Decreto 594 del
2015 y Decreto 330 de 2008.

Constitucion Politica de Colombia, donde se consulté: Constitucion Politica de
Colombia 1991.

Congreso de la Republica de Colombia, donde se consulté: Ley 1702 del 2013,
Ley 769 del 2002- Codigo Nacional de Transito, Ley 1503 del 2011 y Ley 2050 de
2020.

La Camara de Comercio de Bogota, donde se consulto el documento: dinamica
empresarial, a través del cual se logré conocer el nUmero de empresas existen en la
ciudad de Bogota, durante la vigencia 2016-2020.

Presidencia de la Republica de Colombia, donde se consulté: Decreto 1310 de
2016, Decreto 2106 de 2019 y Decreto 3990 de 2007.

Secretaria Distrital de Planeacién, donde se consulto: la Guia para la
formulacion e implementacion de Las Politicas Publicas en el Distrito.

Ministerio de Educacién, donde se consulto: Decreto 463 de 1938 y Directiva

Ministerial nimero 13 de 2003.
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La Veeduria Distrital, donde se consult6 el documento Seguimiento a metas del
sector movilidad en el plan distrital de desarrollo “Bogota mejor para todos” (2016-
2020).

Técnicas e instrumentos de recoleccion de informacién
Encuestas y Cuestionario

Se realiz6 una encuesta a Funcionario de la SDM, a través de un cuestionario de
35 preguntas (ver anexo 1), con el fin de validar criterios de la Seguridad Vial, de
acuerdo a las competencias de la Entidad.

Se realiz6 una encuesta a Funcionario de la Secretaria de Salud, a través de un
cuestionario de 4 preguntas (ver anexo 5), con el fin de validar criterios de la Seguridad
Vial, de acuerdo a las competencias de la Entidad.

Se realiz6 una encuesta a Funcionario de la Secretaria de Educacion, a través
de un cuestionario de 22 preguntas (ver anexo 3), con el fin de validar criterios de la
Seguridad Vial, de acuerdo a las competencias de la Entidad.

Se realiz6 una encuesta a la Ciudadania, a través de un cuestionario de 37
preguntas (ver anexo 7), con el fin de conocer la percepcion ciudadana respecto a la
seguridad vial.

Observacion y Lista de cotejo

Se realiz6 observacion y analisis a través de una lista de cotejo, con 4 items,

(ver anexo 8) con el fin de identificar cumplimiento de criterios normativos por parte de

Peatones.
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Se realizé observacion y andlisis a través de una lista de cotejo, con 2 items,
(ver anexo 9) con el fin de identificar cumplimiento de criterios normativos por parte de
Biciusuarios.

Se realiz6 observacion y analisis a través de una lista de cotejo, con 3 items,
(ver anexo 10) con el fin de identificar cumplimiento de criterios normativos por parte
de Motociclistas.
Hipoétesis

A pesar de las acciones que se han realizado respecto a Seguridad Vial, en la
Ciudad de Bogota, se puede evidenciar el alto nimero de siniestros viales que se
siguen presentando, de tal modo, es evidente la necesidad de la generacion de una
Politica Publica, que trabaje y defina los lineamientos de Seguridad Vial en la Ciudad
de Bogota, a través de la cual se pueden aunar esfuerzos financieros, humanos y
estructurales, en pro de la proteccion de la vida y la reduccion de los factores

generados a causa de los siniestros viales.
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Resultados
Cifras de siniestralidad en la Ciudad de Bogota, durante la vigencia 2016-2020.

La siniestralidad vial es un problema de salud publica mundial, por lo cual es
considerada una epidemia, generando la muerte de alrededor de 1.3 millones de
personas en el mundo, asi mismo, se cataloga como una de las principales causas de
muerte en todos los grupos eterios y se convierte en la primera causa en personas
entre los 15 y 29 (Secretaria de Movilidad, 2009).

Asi mismo, los Siniestros Viales, superan el nuUmero de muertes de causas
como: el conflicto armado, suicido. Asi como de enfermedades graves, como son
algunos tipos de cancer y la diabetes y es considerada la segunda causa de muerte
violenta.

De tal manera, es imprescindible conocer el comportamiento de la siniestralidad
en la Ciudad y de este modo poder adoptar estrategias en aras de disminuir los mismos
y las consecuencias que estos pueden generar.

Por su parte la Secretaria Distrital de Movilidad, en el marco del Plan Distrital de
Seguridad Vial 2017-2026:

Adopto la Vision Cero como politica distrital. Este enfoque aborda la seguridad
vial desde una 6ptica ética diferente y establece entre sus principios, que las
fatalidades y lesiones graves son prevenibles. Asi mismo, entre los principios por los
cuales se estructurd este Plan Distrital, se encuentra la gestion de datos, con la cual se
busca contar con datos de calidad que permitan tomar decisiones al sector publico y

gue sean accesibles a la ciudadania (Secretaria de Movilidad, 2009, p. 15).



De tal manera, a continuacion se presenta el Comportamiento de la
siniestralidad vial en Bogot4, durante la vigencia 2016-2020.
Tabla 1

Comportamiento siniestralidad Bogota 2016-2020
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COMPORTAMIENTO SINIESTRALIDAD BOGOTA 2016-2020

Categoria/afio 2016 2017 2018 2019 2020 Total
Victimas Fatales 594 547 514 505 374 2534
Mujeres 116 106 69 364 655
Hombres 470 413 381 80 1344
Sininformacién 8 28 64 61 161
Lesionados 14512 14899 18865 18477 12808 79561
Mujeres 5101 5422 1436 6836 18795
Hombres 9145 9325 2598 11598 32666
Sininformacién 266 152 14831 43 12808 28100
Siniestros 34988 35171 36953 34990 22671 164773

Nota. Comportamiento siniestralidad Bogota 2016-2020. Con base en datos

obtenidos de la Secretaria Distrital de Movilidad- Anuarios de Seguridad Vial y

siniestralidad vial.

Como se puede observar en la tabla 1, durante la vigencia 2016-2020, en la

Ciudad de Bogota, hubo un total de 2.534 victimas fatales, 79.591 lesionados y un total

de 164.773 siniestros.

De acuerdo a lo anterior, se evidencia, que las victimas fatales durante la

vigencia estudiada, 655 corresponden a mujeres con un 26%, 1.344 con el 53 % a

hombres y 161 con el 6% sin informacion.

Respecto a los Lesionados, se observa, que del total de las 79.561 victimas

lesionadas que hubo durante la vigencia, 18.795 con un 24% corresponde a mujeres,

32.666 con un 41% a hombres y 28.100 con un 35% sin informacion.
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Figura 1

Comportamiento siniestralidad Bogota 2016-2020
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Nota. Comportamiento siniestralidad Bogota 2016-2020. Con base en datos

obtenidos de la Secretaria Distrital de Movilidad- Anuarios de Seguridad Vial y
siniestralidad vial.

De tal modo, como se observa en la figura 1, el comportamiento de los sinestros
viales, durante la vigencia 2016-2020, es la siguiente: respecto al afio 2016, se
presentaron 38.988 siniestros, los cuales generaron 594 fatalidades y 14.512

lesionados.

Por su parte, en el afio 2017, hubo 35.171 siniestros, con 547 fatalidades y
14.899 lesionados.

A su vez, en el afio 2018, se generaron 36.953 siniestros, con 505 fatalidades y
18.477 lesionados.
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De igual modo, en el afio 2019, hubo 34.990 siniestros, con 505 victimas fatales
y 12.808 lesionados.

Finalmente, en el afio 2020, se presentaron 22.671 siniestros, con 374
fatalidades y 12.808 lesionados, es importante recalcar que las cifras del afio 2020, son
preliminares, dado, que aun no se ha generado el informe de dicho afio por parte de la
administracion, dicha informacién fue obtenida a través de los Centros Locales de
Movilidad, de igual forma, es importante referir que el afio 2020, fue un afio atipico,
debido a las acciones realizadas a causa de la emergencia sanitaria por el COVID-19,
motivo por el cual no se llevaron a cabo los viajes que se realizan en un afio normal, a
causa de las distintas medidas de restriccion a la movilidad establecidas por la
administracion, de tal modo, se esperaria que las cifras de siniestralidad se redujeran
notablemente en ese afio.

De igual forma, se debe referir que los datos publicados por la Secretaria de
Movilidad, respecto a las cifras de siniestralidad no coinciden, tomando de referencia el
Anuario de Siniestralidad vial 2019 y las cifras de siniestralidad vial 2015-2019, de tal
modo, se tomd el mayor nimero reportado.

Tabla 2

Victimas Fatales Siniestros Viales Bogota segun actor vial 2016-2020

VICTIMAS FATALES SINIESTROS VIALES BOGOTA SEGUN ACTOR
VIAL 2016-2020

Categoria/ano 2016 2017 2018 2019 2020 Total
Peatones 282 272 245 236 1035
Motociclista 175 152 150 138 615
Ciclista 71 59 64 68 262
Pasajero 51 48 47 53 199
Conductor 15 15 8 10 48
Sin informacion 374 374
TOTAL GENERAL 2533

Nota. Victimas Fatales Siniestros Viales Bogota segun actor vial 2016-2020.
Con base en datos obtenidos de la Secretaria Distrital de Movilidad- Anuarios de

Seguridad Vial y siniestralidad vial.
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Como se puede observar en la tabla 2, durante la vigencia 2016-2020, hubo

2.533 victimas fatales, de las cuales, 1.035 corresponden a peatones con un 41%, 615

a motociclistas con un 24%, 262 a ciclistas con un 10%, 199 a pasajeros con un 8%, 48

a conductores con un 2%y 374 sin identificar con 15%. De tal modo, se evidencia que

los actores viales mas tendentes a perder la vida, en un siniestro vial, son actores

vulnerables con un 75%, correspondiente a: peatones con un 41%, motociclistas con

un 24% vy ciclistas con un 10%.

Figura 2

Victimas Fatales Siniestros Viales Bogota segun actor vial 2016-20
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Nota. Victimas Fatales Siniestros Viales Bogota segun actor vial 2016-2020.

Con base en datos obtenidos de la Secretaria Distrital de Movilidad- Anuarios de

Seguridad Vial y siniestralidad vial.

Como se puede observar en la tabla 2 y en la figura 2, de las victimas fatales en

los Siniestros viales generados en el afio 2016, 282 corresponden a peatones, con un
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47%, 175 a motociclistas con un 29%, 71 a ciclistas con 12%, 51 a pasajeros con el
9% y 15 conductores con un 3%

Por su parte en el afio 2017, 272 corresponden a peatones con un 50%, 152 a
motociclistas con un 28%, 59 a ciclistas con 11%, 48 a pasajeros con el 9% y 15 con
un 3% a conductores.

A su vez, en el afio 2018, se evidencia que las fatalidades se generaron de la
siguiente manera: 245 peatones con un 48%, 150 motociclistas con un 29%, 64
ciclistas con 12%, 47 pasajeros con el 9% y 8 conductores con un 2%.

Respecto al afio 2019, se puede observar que, fallecieron 236 peatones con un
47%, 118 motociclistas con un 27%, 68 ciclistas con 13%, 53 pasajeros con el 10% y
10 conductores con un 2%.

Asi mismo, en el afio 2020, hubo 374 fatalidades, no obstante, al momento no
se conoce las caracteristicas de la victimas, dado, que como se refiero anteriormente
aun no se ha generado el reporte respectivo y se cuenta con cifras preliminares.
Tabla 3

Victimas Lesionadas Por Siniestros Viales Bogota segun actor vial 2016-2020

Categoria/aino 2016 2017 2018 2019 2020 TOTAL
Peatones 4114 3806 4113 3766 15799
Motociclista 4123 4332 5758 5926 20139
Ciclista 1271 1473 1946 2110 6800
Pasajero 4324 4114 5461 5410 19309
Conductor 680 795 1587 1265 4327
Sininformacion 379 12808 13187
TOTAL GENERAL 79561

Nota. Victimas Lesionadas Por Siniestros Viales Bogota segun actor vial 2016-2020.
Con base en datos obtenidos de la Secretaria Distrital de Movilidad- Anuarios de

Seguridad Vial y siniestralidad vial.
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Como se puede observar en la tabla 3, durante la vigencia 2016-2020, hubo
79.561 victimas lesionadas, de las cuales, 15.799 corresponden a peatones con un
20%, 20.139 a motociclistas con un 25%, 6800 a ciclistas con un 9%, 19.309 a
pasajeros con un 24%, 4.327 a conductores con un 5% y 13.187 sin identificar con
17%. De tal modo, se evidencia que los actores viales mas afectados respecto a
victimas son actores vulnerables con un 69%, correspondiente a: motociclistas con un
25%, pasajeros con un 24% y peatones con un 20%.

Figura 3

Victimas Lesionadas Por Siniestros Viales Bogota segun actor vial 2016-2020
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Nota. Victimas Lesionadas Por Siniestros Viales Bogota segun actor vial 2016-
2020. Con base en datos obtenidos de la Secretaria Distrital de Movilidad- Anuarios de
Seguridad Vial y siniestralidad vial.

Como se evidencia en la figura 3, de las victimas lesionadas por siniestros
viales, durante el afio 2016, 4.114 corresponden a peatones con un 28.3%, 4.123 a
motociclistas con un 28.4%, 1.271 a ciclistas con un 9%, 4.324 a pasajeros con 30% y

680 a conductores con 5%.
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De igual modo, durante el afio 2017, 3.806 corresponden a peatones con un
26%, 4.332 a motociclistas con un 29%, 1.473 a ciclistas, con un 10%, 4.114 a
pasajeros con 28%, 1587 a pasajeros con 5% y 379 sin informacion con un 3%.

Asi mismo, en el afio 2018, 3.806 corresponden a peatones con un 26%, 4.332 a
motociclistas con un 29%, 1.473 a ciclistas con un 10%, 4.114 a pasajeros con 28%,
1.587 a pasajeros con 5% y 379 sin informacién con un 3%.

Por su parte, en el afio 2019, 3.766 corresponden a peatones con un 20%, 5.926
a motociclistas con un 32%, 2.110 a ciclistas con un 11%, 5.410 pasajeros con 29% y
1.265 pasajeros con 7%.

De igual forma durante el afio 2020, hubo 12.808 lesionados, al momento no se
conoce las caracteristicas de la victimas, dado, que como se refirid anteriormente, ain
no se ha generado el reporte respectivo y se cuenta con cifras preliminares.

De tal modo, se evidencia histéricamente, que los peatones han sido los actores
con mayores fatalidades y tendientes a perder la vida durante un siniestro vial.

Tabla 4

Andlisis Horizontal Siniestros Viales Bogota 2016-2017.

VARIACION VARIACION

Categoria/ano 2017 2016 AEEGL A L ATV O
Victimas Fatales 546 594 -48 -89%0
Lesionados 10382 10579 -197 -2%0
Siniestros 35171 34988

Nota. Analisis horizontal siniestros viales Bogota 2016-2017. Con base en
datos obtenidos de la Secretaria Distrital de Movilidad- Anuarios de Seguridad Vial y

siniestralidad vial.
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De acuerdo a la tabla 4, se puede evidenciar que en el afio 2017, respecto al
afo 2016, las victimas fatales tuvieron una reduccién del 8%, correspondiente a 48
vidas salvadas. En cuanto a los lesionados, se evidencia una reduccién del 2% con 197
lesionados menos y respecto al nUmero de siniestros, se observa que hubo un
aumento del 1%, correspondiente a 183 siniestros.

Tabla b

Andlisis Horizontal Victimas Fatales Siniestros Viales Bogota Segun Actor Vial 2016-

2017

Categoria/ano 2017 2016 ng'gf&?rx FE/Q_T'_?SAO;)
Peatones 272 282 -10 -49%0
Motociclista 152 175 -23 -13%
Ciclista 59 71 -12 -17%
Pasajero 48 51 -3 -6%0

Conductor 15 15 [CRNOOS

Nota. Analisis horizontal victimas fatales siniestros viales Bogota segun actor vial

2016-2017. Con base en datos obtenidos de la Secretaria Distrital de Movilidad-
Anuarios de Seguridad Vial y siniestralidad vial.

De acuerdo a la tabla 5, se puede evidenciar que en el afio 2017, respecto al
afio 2016, las victimas fatales segun actor vial, tuvo el siguiente comportamiento: los
peatones tuvieron una reduccion del 10%, correspondiente a 10 vidas salvadas; en los
motociclistas hubo una reduccion del 13%, con 23 vidas salvadas; respecto a los
ciclistas hubo una reduccion de 17%, con 12 vidas salvadas; en los pasajeros, se
obtuvo una reduccién del 6%, correspondiente a 3 vidas salvadas y finalmente, en

cuanto a los conductores se mantuvo el indice de 15 fatalidades.
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Tabla 6

Andlisis Horizontal Victimas Lesionadas Siniestros Viales Bogota Segun Actor Vial

2016-2017

VARIACION  VARIACION

Categoria/afno 2017 2016 SO FELATIVA %
Peatones 3806 4114 -308 -7%
Motociclista 4332 4123 _
Ciclista 1473 1271
Pasajero 4114 4324 -210 -5%

Conductor 795 680 | NNIIGHNON

Nota. Analisis horizontal victimas lesionadas siniestros viales Bogota segun

actor vial 2016-2017. Con base en datos obtenidos de la Secretaria Distrital de
Movilidad- Anuarios de Seguridad Vial y siniestralidad vial.

Considerando la tabla 6, se puede evidenciar que en el afio 2017, respecto al
afo 2016, las victimas lesionadas segun el actor vial, tuvieron el siguiente
comportamiento: los peatones tuvieron una reduccion del 7%, correspondiente a 308
lesionados menos; en los motociclistas hubo un aumento del 5%, con 209 lesionados
mas; respecto a los ciclistas hubo un aumento de 16%, con 202 lesionados mas; en los
pasajeros, se obtuvo una reduccion del 5%, correspondiente a 210 siniestros menos y
finalmente, en cuanto a los conductores se tuvo un aumento del 17%, con 115
lesionados mas.

De tal modo, se evidencia que en el afio 2017, respecto al afio 2016, hubo una
reduccién del nimero de fatalidades del 8%, siendo el ciclista quien tiene el mayor

indice, con una reduccion del 17%, correspondiente a 12 vidas salvadas, asi mismo, se
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evidencia que hubo una reduccién del 2% de los lesionados, correspondiente a 197
menos lesionados, no obstante, se observa un aumento en las victimas lesionadas
considerando su rol de actor vial, siendo el conductor quien presenta el mayor indice
con un 17%, correspondiente a 115 lesionados mas; seguido, por el ciclista con el 16%
y un aumento de 202 lesionados; posteriormente el motociclista con un 5%,
correspondiente a 209 lesionados mas, respecto al afio 2016.

Tabla7

Andlisis Horizontal Siniestros Viales Bogota 2017-2018

VARIACION  VARIACION
ABSOLUTA RELATIVA %

Categoria/ano 2018 2017

Victimas Fatales 514 546 -32 -6%
Lesionados 12609 10382
Siniestros 36953 35171

Nota. Analisis horizontal siniestros viales Bogota 2018-2019. Con base en datos
obtenidos de la Secretaria Distrital de Movilidad- Anuarios de Seguridad Vial y
siniestralidad vial.

De acuerdo a la tabla 7, se puede evidenciar que en el afio 2018, respecto al
afio 2017, las victimas fatales tuvieron una reduccioén del 6%, correspondiente a 32
vidas salvadas. En cuanto a los lesionados, se evidencia un aumento considerable, del
21% con 2.227 lesionados mas y respecto al nimero de siniestros, se observa que

hubo un aumento del 5%, correspondiente a 1782 siniestros.
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Tabla 8

Analisis Horizontal Victimas Fatales Siniestros Viales Bogota Segun Actor Vial 2017-

2018

VARIACION VARIACION

Categoria/ano 2018 2017 NSO R e ATV O
Peatones 245 272 -27 -10%
Motociclista 150 152 -2 -1%
Ciclista 64 50 S
Pasajero 47 48 -1 -2%
Conductor 8 15 -7 -47%

Nota. Analisis horizontal victimas fatales siniestros viales Bogota segun actor vial
2017-2018. Con base en datos obtenidos de la Secretaria Distrital de Movilidad-
Anuarios de Seguridad Vial y siniestralidad vial.

De acuerdo a la tabla 8, se puede evidenciar que en el afio 2018, respecto al
afio 2017, las victimas fatales segun actor vial, tuvieron el siguiente comportamiento:
los peatones tuvieron una reduccion del 10%, correspondiente a 27 vidas salvadas; en
los motociclistas hubo una reduccion del 1%, 1 vida salvada; respecto a los ciclistas
hubo un aumento del 8% con 12 fatalidades mas; en los pasajeros, se obtuvo una
reduccion del 2%, correspondiente a 1 vida salvada y finalmente, en cuanto a los
conductores se obtuvo un indice de reduccion del 47% con 7 fatalidades menos.

De tal modo, en el afio 2018, respecto al afio 2017, el Unico actor vial, que tuvo

un aumento en fatalidades, fue el ciclista con un 8%, correspondiente a 5 muertos mas.
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Tabla 9

Andlisis Horizontal Victimas Lesionadas Siniestros Viales Bogota Segun Actor Vial

2017-2018

VARIACION VARIACION

Categoria/afio 2018 2017 AEELUTA  FELASTTA O
Peatones 4113 3806
Motociclista 5758 4332
Ciclista 1946 1473
Pasajero 5461 4114
Conductor 1587 795

Nota. Analisis horizontal victimas lesionadas siniestros viales Bogota segun
actor vial 2017-2018. Con base en datos obtenidos de la Secretaria Distrital de
Movilidad- Anuarios de Seguridad Vial y siniestralidad vial.

Considerando la tabla 9, se puede evidenciar que en el afio 2018, respecto al
afo 2017, las victimas lesionadas segun el actor vial, tuvieron el siguiente
comportamiento: los peatones tuvieron un aumento del 8%, correspondiente a 307
lesionados mas; en los motociclistas hubo un aumento del 33%, con 1426 lesionados
mas; respecto a los ciclistas hubo un aumento de 32%, con 473 lesionados mas; en los
pasajeros, se obtuvo un aumento del 33%, correspondiente a 1.347 siniestros mas y
finalmente, en cuanto a los conductores se tuvo un aumento del 99.6%, con 792
lesionados mas.

De tal modo, se evidencia que en el afio 2018, respecto al afio 2017, hubo una
reduccion del numero de fatalidades del 6%, siendo el conductor quien tiene el mayor
indice, con una reduccion del 47%, correspondiente a 7 vidas salvadas, no obstante, se

evidencia una creciente notable, en el aumento de los lesionados con un 219%,
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correspondiente a 2.227 lesionados, asi mismo, hubo un aumento en los siniestros del
5%, correspondiente a 1.782 siniestros mas.

De igual, se observa un aumento en todas las victimas lesionadas considerando
su rol de actor vial, siendo el conductor quien presenta el mayor indice con un 99.6%,
correspondiente a 792 lesionados mas y los demas actores viales, un aumento entre el
8% y el 33%.

Tabla 10

Andlisis Horizontal Siniestros Viales Bogota 2018-2019

VARIACION VARIACION

Categoria/ano 2019 2018 AR EELATTIVA O
Victimas Fatales 505 514 -9 -2%0
Lesionados 12371 12609 -238 -2%
Siniestros 34990 36953 -1963 -59%90

Nota. Analisis horizontal siniestros viales Bogota 2018-2019. Con base en datos
obtenidos de la Secretaria Distrital de Movilidad- Anuarios de Seguridad Vial y
siniestralidad vial.

De acuerdo a la tabla 10, se puede evidenciar que en el afio 2019, respecto al
afo 2018, las victimas fatales tuvieron una reduccion del 2%, correspondiente a 9 vidas
salvadas. En cuanto a los lesionados, se evidencia una reduccion, del 2% con 238
lesionados menos y respecto al nimero de siniestros, se observa que hubo una

reduccion del 5%, correspondiente a 1.963 siniestros.



Tabla 11

Andlisis Horizontal Victimas Fatales Siniestros Viales Bogota Segun Actor Vial 2018-

2019

. ~ VARIACION VARIACION
Categoria/ano 2019 2018 AEEOILUTA  RELACTVA O
Peatones 236 245 -9 -4%0
Motociclista 138 150 -12 -8%0

Ciclista 68 64
Pasajero 53 47
Conductor 10 8

Nota. Analisis horizontal victimas fatales siniestros viales Bogota segun actor vial
2018-2019. Con base en datos obtenidos de la Secretaria Distrital de Movilidad-
Anuarios de Seguridad Vial y siniestralidad vial.

De acuerdo a la tabla 11, se puede evidenciar que en el afio 2019, respecto al
afo 2018, las victimas fatales segun actor vial, tuvieron el siguiente comportamiento:
los peatones tuvieron una reduccion del 4%, correspondiente a 9 vidas salvadas; en
los motociclistas hubo una reduccion del 8%, con 12 vidas salvadas; respecto a los
ciclistas hubo un aumento del 6% con 4 fatalidades mas; en los pasajeros, se obtuvo
un aumento del 13%, correspondiente a 6 fatalidades mas y finalmente, en cuanto a los
conductores se obtuvo un indice de aumento del 25% con 2 fatalidades mas.

De tal modo, en el afio 2019, respecto al afio 2018, solo los peatones y

motociclistas, tuvieron una reduccion en las fatalidades.
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Tabla 12

Andlisis Horizontal Victimas Lesionadas Siniestros Viales Bogota Segun Actor Vial

2018-2019

VARIACION VARIACION

Categoria/ano 2019 2018 ARSOLUTA el ATTVA 0%
Peatones 3766 4113 -347 -8%
Motociclista 5926 5758
Ciclista 2110 1946
Pasajero 5410 5461 -51 -1%
Conductor 1265 1587 -322 -20%

Nota. Analisis horizontal victimas lesionadas siniestros viales Bogota 2018-2019. Con
base en datos obtenidos de la Secretaria Distrital de Movilidad- Anuarios de Seguridad
Vial y siniestralidad vial.

Considerando la tabla 12, se puede evidenciar que en el afio 2019, respecto al
afio 2018, las victimas lesionadas segun el actor vial, tuvieron el siguiente
comportamiento: los peatones tuvieron una reduccion del 8%, correspondiente a 347
lesionados menos; en los motociclistas hubo un aumento del 3%, con 168 lesionados
mas; respecto a los ciclistas hubo un aumento de 8%, con 164 lesionados mas; en los
pasajeros, se obtuvo una disminucion del 1%, correspondiente a 51 siniestros menos y
finalmente, en cuanto a los conductores se tuvo una disminucion del 20%, con 322
lesionados menos.

De tal modo, se evidencia que en el afio 2019, respecto al afio 2018, hubo una
reduccidn del numero de fatalidades del 2%, siendo el conductor quien tiene el mayor
indice, con una reduccion del 8%, correspondiente a 12 vidas salvadas, de igual forma,

se obtuvo una disminucion en el nimero de lesionados, en un 2%, no obstante, se
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observa, respecto a las victimas lesionadas segun el actor vial, como se puede
evidencia en la tabla 12, tanto el motociclista como el ciclista, obtuvieron un aumento
del 3% y 8% correspondientes a 168 y 164 lesionados mas, en el afio 2019, respecto al
afo 2018.

Asi mismo, las victimas fatales, segun el actor vial, como se puede evidenciar en
la tabla 11, tanto el ciclista, el pasajero y el conductor, obtuvieron un aumento del 6%,
el 13% y 25% correspondientes a 4, 6 y 2 fatalidades mas, en el afio 2019, respecto al
afo 2018.

Es importante referir que no se realizd6 comparacion con las cifras del afio 2020,
considerando que las mismas son preliminares, de igual forma, es importante
considerar que el afio 2020, fue un afo atipico, debido a las acciones realizadas a
causa de la emergencia sanitaria por el COVID-19, motivo por el cual no se llevaron a
cabo los viajes que se realizan en un afio normal, a causa de las distintas medidas de
restriccion a la movilidad establecidas por la administracion, de tal modo, se esperaria
gue las cifras de siniestralidad se redujeran notablemente en ese afio y las mismas no
serian coherentes, respecto a los afios anteriores de estudio.

De igual modo, se evidencia que el comportamiento de la seguridad vial, en la
ciudad de Bogota, durante la vigencia 2016-2020, ha mostrado una reduccion de las
fatalidades, entre el 8% y el 2%, correspondiente a 48 y 9 vidas salvadas
respectivamente, no obstante, se evidencia una tendiente creciente de los lesionados,
notablemente en el afio 2018, del 21% y 2.227 lesionados mas, y en los otros afios, a
pesar de evidenciar una reduccién general en los lesionados, presentan un aumento en

las victimas lesionadas segun el actor vial.
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De tal modo, se compruebe la hipétesis, al evidenciar que a pesar de las
acciones que se han realizado respecto a Seguridad Vial, en la Ciudad de Bogot4, se
puede observar el alto nUmero de siniestros viales que se siguen presentando, de tal
modo, es evidente la necesidad de la generacién de una Politica Publica, que trabaje y
defina los lineamientos de Seguridad Vial en la Ciudad de Bogot4, a través de la cual
se pueden aunar esfuerzos financieros, humanos y estructurales, en pro de la
proteccién de la vida y la reduccién de los factores generados a causa de los siniestros
viales.

De igual modo, se evidencia, segun datos de la Secretaria Distrital de Movilidad,
y encuesta realizada por la Entidad, el 84%, de los ciudadanos nunca ha tenido una
capacitacion en Seguridad Vial, el 79% de los encuestados indican que no saben qué
significan algunas sefales de transito, de igual forma el 49% se pasa los semaforos en
rojo en algunos lugares (Secretaria de Movilidad, 2019, p. 245), de tal modo, es
imprescindible continuar y aunar los esfuerzos en el factor humano y de ahi la
importancia de los Planes Estratégicos de Seguridad Vial, dado que es un componente
del mismo, se debe promover y ejecutar la formacion en seguridad vial.

Por otra parte, se evidencia, segun datos de la Secretaria Distrital de Movilidad,
gue los dias en que se presenta con mayor frecuencia victimas, se generan los viernes
y martes, con el 16% y del mismo modo del 16% de los lesionados, asi mismo, los
horarios de mayor concentracion de victimas lesionadas en los siniestros viales son las
horas pico de la mafiana de 6:00 a.m. a 8:00 a.m., representando el 14% del total, y las

de la tarde entre las 6:00 p.m. y 7:00 p.m., representa el 6%; por el contrario, los dias
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con menor cantidad de lesionados fueron los domingos, en especial entre las 11:00
p.m.y 12:00 p.m. (Secretaria de Movilidad, 2019, p. 245).

Asi mismo, se evidencia que en la vigencia 2019, la poblacion joven presentoé la
mayor cantidad de victimas lesionadas durante los siniestros viales, especialmente
entre los 20 y 29 afos de edad, por lo cual es importante referir que el 10% de todos
los lesionados por traumas en la via, pierden totalmente su forma de vida habitual, en
consecuencia se comportan como si hubieran fallecido; el 20% sufren una pérdida del
30% de su vida y el 70% del total de lesionados pierden el equivalente a un mes de
vida”. (CONPES 3764, 2013, p. 13). Lo anterior da lugar a inequidad, aumento del
indice de desempleo, pobreza, entre otros.

De igual forma, es importante considerar, que a nivel general, los traumas
derivados del transito le cuestan al pais cerca de USD 11.370 millones al afio, de tal
modo con una Politica Publica efectiva de Seguridad Vial, se disminuiria notablemente
los siniestros viales y a su vez los costos de todo tipo generados por los mismos.

De igual forma, se debe considerar que los siniestros viables, no solo tienen
inmerso el derecho a la libre Movilidad, si no a su vez aquellos como el derecho a la
vida, el derecho a la seguridad personal, el derecho al trabajo, el derecho a la salud y el
derecho al desarrollo de todas las personas.

De tal modo, es evidente que se deben tomar medidas integrales que permitan
la disminucion y consecuencias de los siniestros viales en la Ciudad de Bogota, a
través de Las Politicas Publicas que son un Instrumento, que se pueden llamar guia de
transformacion social en aras de mejorar y/o garantizar el goce pleno de derecho de

una comunidad especifica, bajo el marco del bien coman.
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Acciones Realizadas Por La Administracion, Respecto A Seguridad Vial, En La
Ciudad de Bogota, Considerando La Normatividad Aplicable A La Ciudad,
Durante la Vigencia 2016-2020.
Se evidencia que en el Plan Nacional de Desarrollo 2018 - 2022 Pacto por
Colombia, Pacto por la Equidad, establece:

Durante este Gobierno se trabajara en la elaboracion de una nueva Politica
Transversal en materia de Seguridad Vial, la cual se construira de manera articulada
con los Ministerios de Transporte, Salud, y Educacién, y la Policia Nacional, sin dejar al
lado al sector privado, las organizaciones no gubernamentales (ONG), la academia y la
sociedad civil (Ministerio de Transporte, 2019).

A su vez, en el Plan Distrital de Desarrollo, Bogota Mejor para Todos 2016-2020,

se asigno a la Secretaria Distrital de Movilidad: “Formular las estrategias, planes 'y
programas en materia de seguridad vial en la ciudad de Bogot4, con el propésito de
reducir la accidentalidad, la contaminacion ambiental y promover el mejoramiento del
transito” (Secretaria de Movilidad, 2020, p. 3).

De mismo modo, en el Decreto 190 del 2004, en el articulo 163, se establece:
“Incrementar la seguridad vial y disminuir los indices de accidentalidad mediante una
sefalizacion correcta y una norma técnica de disefio de cruces entre ciclorrutas, la red
peatonal y la vehicular’ (Alcaldia Mayor de Bogota, 2004, p. 1) y en el Plan Maestro de
Movilidad, en el articulo 66, se definen los criterios para la formulacién del Plan de
Seguridad Vial (Secretaria de Movilidad, 2020)

De tal modo, en el afio 2010, se establecié el Plan Distrital de Seguridad Vial, el
cual fue modificado en el afio 2017, desarrollando de esta manera el Plan Distrital de
Seguridad Vial 2017-2026, en el mismo se incorpora principalmente la Politica de

Visiéon Cero.
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Secretaria De Educacién Distrital

Respecto a las acciones realizadas por la Secretaria de Educacién, teniendo en
cuenta encuesta realizada a la entidad, mediante cuestionario de 22 preguntas, ver
anexo 3y anexo 4, se evidencia:

Como referente, en el afo 2015, mediante el Decreto 594 de 2015, “se adopta el
Plan de Movilidad Escolar, el cual estara orientado al adecuado desplazamiento de
estudiantes en medios motorizados y no motorizados, con medidas de regulacion o

control del transito en vias adyacentes a instituciones educativas”(Decreto 594, 2015).

Figura 4

Planes de Movilidad Escolar 2016-2020

PLANES DE MOVILIDAD ESCOLAR 2016-2020

= NUMERO DE COLEGIOS

M PLANES DE MOVILIDAD ESCOLAR

2016-2020

Nota. Planes de Movilidad Escolar 2016-2020, segun cifras suministradas por la
Secretaria de Educacion.

Tal como se evidencia en la figura 4, en Bogota hay un total de 2.218 Colegios,
de los cuales, solo el 7%, correspondiente a 150 Colegios, han presentado el Plan de

Movilidad Escolar-PME, si dicha cifra es desagregada en el periodo 2016-2020, nos da
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1.35% al afio. Dicha cifra es preocupante, si se consideran los indicadores del PDSV,
en los cuales se establece que en el afio 2026 se debe contar con el 100% de los
colegios con PME avalados y con una visita de seguimiento. Si se continda la
tendencia mencionada, al afio 2026 solo se contara con el 15% de los colegios, con
Plan de Movilidad Escolar (ver anexo 4).

A su vez, se observa que para el afio 2018, solo fueron capacitados en temas de
seguridad vial 19 personas, siendo 3 personas docente, 9 padres de familiay 7
estudiantes (ver anexo 4).

Para el afio 2019, se efectud capacitacion a docentes de preescolar y primaria,
beneficiando un total de 3.576 personas (Ver anexo 4).

Para el 2020, se realizaron acciones con Estudiantes a través los programas:
gue Ciempiés- Caminos Seguros y al Colegio en Bici, contando con 99y 1.373
participaciones respectivamente, no obstante, dichas cifras no hacen referencia solo a
capacitaciones, si no a todas las acciones realizadas en el marco de los programas (ver
anexo 4).

De lo anterior, se puede deducir que la Entidad no ha contado con acciones
efectivas en los afios 2016 y 2017 y en afio 2020, no se efectuaron acciones con
docentes y padres especificamente, de igual modo, son demasiado bajas las acciones
presentadas, durante las vigencias 2018 y 2019, por lo cual se evidencia que no hay un
compromiso efectivo con los temas de seguridad vial por parte de la Entidad.

De igual modo, es importante indicar que la Secretaria de Educacion, refiere que
las acciones realizadas por la entidad, solo corresponden a colegios Distritales e indica

gque es la SDM, quien debe validar el seguimiento y acciones realizadas en los Colegios



67

privados, no obstante, es una tarea conjunta, considerando, el decreto 330 de 2008,
dentro del cual se establece dentro de las funciones de la Secretaria de Educacion:
“ejercer la inspeccidn, vigilancia, control y evaluacion de la calidad y de prestacion del
servicio educativo en la ciudad” (Alcaldia Mayor de Bogota, 2008, p. 1) y a su vez el
Decreto 594 de 2015, indica que la formacién a docentes: “La Secretaria de Educacion
Distrital, bajo la orientacion de la Secretaria Distrital de Movilidad definiré los
lineamientos de este Programa y orientard a los docentes para establecer pautas y
lineamientos a seguir en la aplicacion de la Ley 1503 de 2011” (Alcaldia Mayor de
Bogota, 2016, p. 9).

Finalmente, se valida con la Entidad: en cuantos y cuales colegios privados y
distritales se ha incorporado la ensefianza de seguridad vial como una opcién en el
proyecto pedagogico que permite a los estudiantes que cursan los dos (2) afios
correspondientes a la educacion media realizar el servicio social obligatorio y cuantos
estudiantes han realizado esta opcion, durante la vigencia 2016-2020. Lo anterior
considerando la Ley 1503 del 2011, en su articulo 11, el cual indica Los:
“establecimientos educativos estatales y privados incorporaran la ensefianza de
seguridad vial como una opcion en el proyecto pedagdgico que permite a los
estudiantes que cursan los dos (2) afios correspondientes a la educacion media realizar
el servicio social obligatorio” (Congreso de la Republica de Colombia, 2011, p. 1).

Para lo cual la Entidad indica que cada institucion educativa privada y distrital, es
auténoma en la determinacion de las actividades a desarrollar para la implementacion
del Servicio Social Estudiantil Obligatorio, atendiendo los lineamientos de la Direccién

de Educacion Media de esta Secretaria (ver anexo 4), no obstante, como se refirié
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anteriormente, la enseflanza de seguridad vial como una opcién en el proyecto
pedagdgico, debe ser incorporadas por toda las Instituciones, de tal modo, se evidencia
gue se esta omitiendo la ley, del mismo modo, en este momento los colegios de
Bogot4, no han incorporado dicha opcion.

De tal modo, es imprescindible que la Entidad tenga un mayor compromiso con
la seguridad vial, de tal modo, que se evidencie un seguimiento, control y cumplimiento
de los lineamientos normativos respecto al tema, por lo cual también se hace
necesario, mencionar la normativa respecto a la formacion en seguridad vial, de la cual
la Secretaria de Educacion del Distrito debe velar y garantizar con su cumplimiento:

En el Decreto 463 de 1938, establece que tanto las Universidades como todos
los Colegios oficiales y privados, deberan impartir las reglas de regulacién y transito a
sus alumnos (Ministerio de Educacion, 1938).

Por su parte en la Ley general de la Educacion, Ley 115 de 1994, se indica que
la educacion propende la formacion integral de los colombianos, en la cual se incluye
los temas referentes a orientaciones en Educacion en Transito y Seguridad Vial
(Congreso de la Republica de Colombia, 1994).

Asi mismo, en la Directiva Ministerial niumero 13 de 2003, del Ministerio de
Educacién, se establece como propdsito:

La educacién en transito y seguridad vial el desarrollo de conocimientos,
habilidades y destrezas que permitan a los nifios, nifias y jovenes, ejercer su derecho a
la movilidad libre y segura, asi como conocer y respetar las normas de transito y los
derechos al espacio publico de los demas en los espacios publicos (Ministerio de
Educacién, 2003, p. 1).

A su vez, el acuerdo 173 de 2005, establece el Sistema Distrital de Seguridad

Escolar, “el cual estara integrado por el conjunto de orientaciones, normas, actividades,
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recursos, programas e instituciones que permiten la puesta en marcha de los principios
generales de seguridad orientados al sector escolar publico y privado contenidos en el
presente Acuerdo” (Concejo de Bogota, 2005, p. 1).

Del mismo modo, a través del Decreto 164 del 2007, se establece a la
formacién en seguridad vial escolar como proyecto pedagogico transversal del curriculo
para todas las instituciones educativas publicas y privadas de Bogota (Alcaldia Mayor
de Bogota, 2007).

Secretaria De Salud

Respecto a las acciones realizadas por la Secretaria de Salud, teniendo en
cuenta encuesta realizada a la entidad, mediante cuestionario de 4 preguntas, ver
anexo 5y anexo 6, se evidencia:

Considerando la ley 1503 del 2011, en su articulo 13, el cual es reglamentado
mediante el Decreto 2851 del 2013. Se establece:

Todos los establecimientos que devenguen el cuarenta por ciento (40%) o mas
de sus ingresos por la venta de bebidas alcohélicas contribuiran al objeto de la
presente ley. Para tal efecto, se comprometeran a desarrollar acciones orientadas al
consumo responsable de alcohol, contenidas en un plan estratégico (Congreso de la
Republica de Colombia, 2011, p. 1).

De igual forma, en el afio 2013, el Ministerio de Salud, establece la guia para la
elaboracién de planes estratégicos para la promocién del consumo responsable de
alcohol.

A su vez el articulo 9, del Decreto 2851 del 2013, establece:

Los planes estratégicos para el consumo responsable de alcohol de que trata el
articulo 13 de la Ley 1503 de 2011 y su respectiva adopcion y cumplimiento, seran

objeto de vigilancia y control por parte de las Secretarias Distritales, Departamentales y
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Municipales de Salud, las cuales verificaran la ejecucion de los mencionados planes a
través de visitas que seran efectuadas a cada establecimiento por lo menos una vez al
afo y de lo cual dejaran constancia en un acta (Ministerio de Transporte, 2013, p. 1).

De tal modo, para el caso de Bogotéa, quien debe vigilar y controlar, la adopcion
y cumplimiento de los planes estratégicos para el consumo responsable de alcohol, es
la Secretaria de Salud, no obstante, de acuerdo a la entrevista realizada, se evidencia,
gue la Secretaria de Salud, no esta dando cumplimiento a su funcién, omitiendo lo
ordenado en el Decreto 2851 del 2013, dado, que la Entidad refiere lo siguiente:

Se valida con la Entidad: ¢ Cuantos planes estratégicos de consumo responsable
de alcohol han sido presentados por localidad, por cuales establecimientos y en qué
fechas? durante el ultimo cuatrienio, discriminado cifras por cada afo.

Para lo cual, su respuesta es: “a la Secretaria Distrital de Salud las localidades
no le presentan planes estratégicos de consumo responsable de alcohol” (Secretaria
de Salud, 2021, p. 1).

De igual forma, se pregunta: ¢ Por localidad, cuantas visitas de validacion de los
planes estratégicos de consumo responsable de alcohol ha realizado la Secretaria
Distrital de Salud?, ¢a cudles establecimientos y en qué fechas? durante el ultimo
cuatrienio, discriminado cifras por cada afo.

Siendo la respuesta de la Entidad: “La Secretaria Distrital de Salud no realiza
visitas de validacion de los planes estratégicos de consumo responsable de alcohol a
establecimientos” (Secretaria de Salud, 2021, p. 1).

Asi mismo, se valida: ¢ Por localidad cuantas camparias de difusién de la

normatividad, respecto a los planes estratégicos de consumo responsable, ha realizado
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la Secretaria Distrital de Salud y en qué fechas, durante el dltimo cuatrienio,
discriminado cifras por cada afio?

A lo cual la Entidad responde: “La Secretaria Distrital de Salud, no realiza
campafias de difusién de la normatividad respecto a los planes estratégicos de
consumo responsable” (Secretaria de Salud, 2021, p. 2).

Del mismo modo, se pregunta: La Secretaria Distrital de Salud ha realizado
algun estudio, para conocer el nimero de establecimientos de expendio o consumo de
bebidas alcohdlicas que devenguen el cuarenta por ciento (40%) o mas de sus
ingresos por la venta de bebidas alcohdlicas, ¢en qué fechas? durante el ultimo
cuatrienio, discriminado cifras por cada afo.

Para lo cual, la Entidad refiere:

La Secretaria Distrital de Salud, no ha realizado ningun estudio para conocer el
numero de establecimientos de expendio o consumo de bebidas alcohdlicas que
devenguen el cuarenta por ciento (40%) o mas de sus ingresos por la venta de bebidas
alcohdlicas (Secretaria de Salud, 2021, p. 2).

De tal manera, como se puede evidenciar, es preocupante el accionar de la
Secretaria de Salud, respecto a su deber de vigilar y controlar, la adopcion y
cumplimiento de los planes estratégicos para el consumo responsable de alcohal, el
cual es un factor muy importante en términos de Seguridad vial, de tal modo, las
respuestas de la Entidad indican que al momento ningun establecimiento ha
presentado dicho plan, los cuales a la fecha deberian haber sido presentados a la
Secretaria de Salud, por el 100% de los establecimientos que cumplen con las
caracteristicas mencionados, tal como lo establece, el Decreto 2853 del 2013. Es

importante referir que segun cifras de la Alcaldia Mayor de Bogotd4, considerando cifras
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de la Camara de Comercio, en la Ciudad para el afio 2020, habia alrededor de 36.000
establecimientos de este tipo (El Tiempo, 2021).

De tal modo, es imprescindible que la Entidad tenga un mayor compromiso,
claro, medible y certificado, con la seguridad vial, de tal modo, que se evidencie un
seguimiento, control y cumplimiento de los lineamientos normativos respecto al tema.

De igual modo, en los resultados presentados en la Comision Intersectorial de
Seguridad vial, la cual su naturaleza es:

La Comision Intersectorial de Seguridad Vial es una instancia que hace parte del
Sistema de Coordinacion de la Administracion Distrital, encargada de articular y
coordinar a las entidades y organismos responsables de la implementaciony
cumplimiento de las metas y/o programas contemplados en el Plan Distrital de
Seguridad Vial para Bogota, Distrito Capital y efectuar el seguimiento a la ejecucion del
mismo (Decreto 185 del 2012, 2012, p. 1).

Se evidencia, que las acciones realizadas por la Secretaria de Salud, hacen
referencia a al eje de victimas, especificamente a tiempo de atencion y tiempos de
llegado de la ambulancia (Secretaria Distrital de Movilidad, 2021).

De tal modo, en el Plan Distrital de Seguridad Vial, también se esta omitiendo, el
seguimiento e importancia que deben tener los planes estratégicos del consumo
responsable del alcohol, el cual tiene un componente muy importante para la seguridad
vial.

Por lo cual es imprescindible el compromiso Institucional y gremial y comunitario,
considerando que el tema de seguridad vial solo sera efectivo si se realiza un trabajo

articulado, bajo el marco de la corresponsabilidad.
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Secretaria Distrital De Movilidad

En el Plan Distrital de Desarrollo, Bogot4 Mejor para Todos 2016-2020, se
asigno a la Secretaria Distrital de Movilidad: “Formular las estrategias, planes y
programas en materia de seguridad vial en la ciudad de Bogota, con el propdsito de
reducir la accidentalidad, la contaminacion ambiental y promover el mejoramiento del
transito” (Secretaria de Movilidad, 2020, p. 3).

De igual forma, en el afio 2010, se establecio el Plan Distrital de Seguridad Vial,
el cual fue modificado en el afio 2017, desarrollando de esta manera el Plan Distrital de
Seguridad Vial 2017-2026, en el mismo se incorpora principalmente la Politica de
Vision Cero.

De tal modo, las acciones realizadas por la Secretaria Distrital de Movilidad,
teniendo en cuenta encuesta realizada a la entidad, mediante cuestionario de 35
preguntas, ver anexo 1y anexo 2, se evidencia:

La ciudad adopta la politica de la Vision Cero a través de diferentes programas y
acciones, reconociendo que la pérdida de vidas en el sistema vial es inaceptable, que
el sistema de transporte debe proteger la vida de sus usuarios y que la accesibilidad
gue este proporciona no esta determinada por la velocidad (Secretaria Distrital de
Movilidad, 2021, p. 2).

De igual forma, se observa que el Plan Distrital de Seguridad Vial y de
Motociclistas 2017-2016, contempla 4 principios: las fatalidades y las lesiones graves
son prevenibles, el sistema de transporte debe ser seguro, cometer errores es de
humanos y a mayor velocidad, mayor gravedad del siniestro (Secretaria Distrital de
Movilidad, 2021).

Asi mismo, frente a la pregunta: ¢ qué acciones ha realizado la administracion en

temas de seguridad vial?, la Entidad, responde:
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Programa de Gestidén de Velocidad: Este programa incluye la evaluacion de los
limites de velocidad segun la funcion, entorno, estado y caracteristicas operativas de la
via, incluyendo la presencia y densidad de usuarios viales, para establecer limites de
velocidad apropiados y coherentes, asi como medidas para el cumplimiento que
mejoren la seguridad vial y el entorno vial para todos sus ciudadanos (Secretaria
Distrital de Movilidad, 2021, p. 3).

El exceso de velocidad es un factor de riesgo clave en la siniestralidad vial ya
gue, a mayor velocidad, aumenta la probabilidad de colision y la distancia necesaria
para detener totalmente el vehiculo se incrementa. Ademés, a mayor velocidad se
aumenta la gravedad de las heridas en el cuerpo humano y consecuencias de una
colision, pues la fuerza del impacto es mayor (Secretaria Distrital de Movilidad, 2021, p.
3).

Un siniestro que ocurra a exceso de velocidad es especialmente perjudicial para
los usuarios vulnerables de la via (peatones, ciclistas y motociclistas), quienes reciben
la energia de un impacto directamente en sus cuerpos. Ademas, la velocidad en una
via incide de manera directa en la seguridad vial de la misma, presentando una relacién
inversamente proporcional y de caracter exponencial. Segun algunos estudios, una
reduccion del 15% de la velocidad promedio en una via, mejora las condiciones de
seguridad vial reduciendo en 20% los siniestros con heridos y en 45% los siniestros con
fatalidades (Greibe, 2005) (Secretaria Distrital de Movilidad, 2021, p. 3).

De tal modo, en el afio 2020, define la implementacion del limite maximo de
velocidad a 50 km/hora para la circulacion de todos los vehiculos, en la Ciudad de
Bogota (Secretaria Distrital de Movilidad, 2021).

Se establece que para el periodo comprendido entre el 10 de mayo al 31 de
diciembre de 2020, la reducciéon en el nimero de fallecidos por siniestros viales en la
ciudad donde aplica la medida es de 25.2% equivalente a 88 vidas salvadas en
comparacion con el mismo periodo de 2019 (Secretaria Distrital de Movilidad, 2021, p.
4).

No obstante, es importante considerar que el afio 2020, fue un afio atipico,

debido a las acciones realizadas a causa de la emergencia sanitaria por el COVID-19,
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motivo por el cual no se llevaron a cabo los viajes que se realizan en un afio normal, a
causa de las distintas medidas de restriccion a la movilidad establecidas por la
administracion, de tal modo, se esperaria que las cifras de siniestralidad se redujeran
notablemente en ese afio y las mismas no serian coherentes, respecto a los afios
anteriores de estudio.

De igual forma, la Entidad refiere, El Distrito cuenta con el Plan Distrital de
Seguridad Vial del Motociclista 2017-2026, el cual orienta las acciones integrales para
reducir muertes y lesiones de motociclistas (Secretaria Distrital de Movilidad, 2021).

Asi mismo, hace mencion a la Seguridad vial en el Sistema Integrado de
Transporte Publico, dentro del cual se cuenta inmerso mesas de trabajo y comités de
seguridad vial, en aras, de validar acciones preventivas y correctivas, con el fin de
disminuir los siniestros viales (Secretaria Distrital de Movilidad, 2021).

De igual forma, hace referencia, a los Proyectos integrales de movilidad y
seguridad vial peatonal, los cuales consisten en:

Articular soluciones de disefio para las necesidades de los diferentes actores
viales, fomentando la seguridad vial y la movilidad de los peatones y demas actores
vulnerables. Los Proyectos Integrales de Movilidad y Seguridad Vial Peatonal,
propenden por la prevencion de siniestros y conflictos viales en zonas de alta demanda
peatonal, y la priorizacién de dicho actor en los procesos de disefio de sefializacion de
la Entidad. Lo anterior, para promover una cultura institucional y ciudadana en torno a
la importancia de estos actores, al igual que el valor de la vida en el proceso de
construir ciudades sostenibles y seguras, pensadas para las personas (Secretaria
Distrital de Movilidad, 2021, p. 9).

A la fecha, se ha ejecutado:
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17.000 m2 intervenidos en via para la circulacién peatonal, 92.000 peatones
diarios en promedio se beneficiaron con esta medida, 11 Barrios intervenidos ubicados
en 8 localidades, hasta el momento, se ha logrado un 79 % de aprobacién por parte de
las comunidades beneficiadas por esas medidas, 86% de percepcién de mejora en la
seguridad vial (Secretaria Distrital de Movilidad, 2021, p. 9).

Finalmente, hace referencia a las acciones pedagdgicas y campafias de

seguridad vial, las cuales consisten en:

La Secretaria Distrital de Movilidad ejecuta acciones pedagdgicas dirigidas a la
sensibilizacién de la ciudadania sobre la necesidad de adoptar habitos, actitudes y
comportamientos adecuados en via, promoviendo con ello la seguridad vial, la cultura
ciudadana, la sana convivencia y el buen aprovechamiento del espacio publico
personas (Secretaria Distrital de Movilidad, 2021, p. 9).

De igual forma, refieren:

Las actividades pedagdgicas a desarrollar se complementan con ejercicios de
control e intervencion de la infraestructura, con el objeto de llevar a cabo una
intervencion integral. En el 2020 se desarrollaron 1.325 acciones pedagdgicas, con las
cuales se sensibilizaron 10.921 nifias, nifios y adolescentes y 79.511 adultos
(Secretaria Distrital de Movilidad, 2021, p. 10).

Asi mismo, se han efectuado diferentes campafas y acciones pedagogicas
dirigidas a Motociclistas:

Se han capacitado a diferentes empresas que cuentan con la motocicleta para
fines misionales o sus empleados o contratistas se desplazan del trabajo-casa-trabajo
en la moto, escoltas motorizados, comerciantes del sector motos. Se han sensibilizado
a mas de 30.000 motociclistas en via desde el afio 2018 (Secretaria Distrital de
Movilidad, 2021, p. 13).

De igual forma, jornadas de Seguridad Vial para Motociclistas:

La Secretaria Distrital de Movilidad en conjunto con la Policia de Transito,
Alcaldias Locales y diferentes empresas, ha adelantado 16 jornadas locales de
seguridad vial para motociclistas desde el afio 2017 a la fecha de elaboracion de la

presente respuesta, en las que se hicieron actividades de formacién en seguridad vial
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con conductores de moto y prestacion de servicios gratuito a las motocicletas (limpieza
de kit de arrastre, cambio de aceite, marcacion de la motocicleta, revision de frenos,
entre otros) en diferentes localidades de la ciudad: Suba, San Cristobal, Bosa, Santa
Fe y Candelaria, Usme, Kennedy, Teusaquillo, Rafael Uribe Uribe, Tunjuelito, Fontibdn,
Ciudad Bolivar, Engativ4, Barrios Unidos y Usaquén. En febrero de 2020, se adelant6
una jornada local de seguridad vial en la localidad de Bosa. (Secretaria Distrital de
Movilidad, 2021, p. 13).

De mismo modo, se contempla Abril, como es mes del Motociclista:

Desde el afio 2016, en abiril, la Secretaria Distrital de Movilidad, junto a la Policia
de Transito y sector privado, han lideraron la estrategia “Abril, Mes del Motociclista” con
acciones de pedagogia via, control y prevencion con los motociclistas, eventos
académicos y actividades con diferentes empresas que cuentan con motociclistas en
Su operacion (Secretaria Distrital de Movilidad, 2021, p. 19).

De acuerdo a lo anterior, en el afio 2020, no se efectuaron actividades, de
acuerdo a la emergencia sanitaria y para el afio 2021, se estan contemplando acciones
de manera virtual.

En la misma linea, la Secretaria Distrital de Movilidad, ejecuto durante los afios
2019 y 2020, Jornadas de sensibilizacion y/o capacitacion con unidades motorizadas
de la Policia Nacional, a través de las cuales se busco capacitar en Seguridad Vial y
Comportamiento del Transito a Policias Motorizados de la Ciudad (Secretaria Distrital
de Movilidad, 2021).

Asi mismo, en los afios 2018 y 2019, la Entidad estructuré un proceso de
contratacién, en aras de capacitar a Motociclistas de la Ciudad de Bogota, de manera
tedrica practica, en conduccién, dirigida a motociclistas que se encuentren en la

categoria entre los 100 y 250 c.c. de cilindraje (Secretaria Distrital de Movilidad, 2021).
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En el mismo sentido, desde el afio 2018, se evidencia que la Entidad, ha
implementado contenido audiovisual para motociclistas, a través de las cuales les
recuerdan a los motociclistas, la importancia de abrochar y justar adecuadamente el
casco (Secretaria Distrital de Movilidad, 2021).

Tabla 13

Principales Hipétesis Siniestros Viales Afios 2017-2020

Principales hipoétesis siniestros viales afios 2017- 2020

Hipoétesis Descripcion Aho 2017 Afo2018 Aino2019 Aio 2020
157 Otra (conductor en general) 7,7% 15,3% 19,5% 23,6%
191 No mantener distancia de seguridad 24,3% 23.1% 21,2% 20,6%

(conductor en general)

Adelantar cerrando (conductor en

103 15,7% 15,1% 14,5% 12,5%
general)
Desobed fial duct
112 esobedecer sefiales (conductor en 10,5% 9,8% 9,2% 9,3%
general)
Semaforo en rojo (conductor en
142 3,1% 3,2% 3,4% 3,4%
general)
Semaforo en rojo (conductor en
134 3,0% 2,9% 2,8% 2,9%
general)
Semaforo en rojo (conductor en
411 1,9% 2,1% 2,6% 2,3%
general)
Semaforo en rojo (conductor en
104 1,8% 1,8% 1,9% 2,0%
general)
Semaforo en rojo (conductor en
132 1,9% 1,8% 1,6% 1,7%
general)
Semaforo en rojo (conductor en
127 1,4% 1,4% 1,4% 1,6%
general)
Semaforo en rojo (conductor en
145 2,5% 1,7% 1,7% 1,6%
general)

Nota: Principales Hipétesis Siniestros Viales Afios 2017-2020, con base en datos
obtenidos de la SDM.

Tal como se observa, en la tabla 13, las principales hip6tesis de siniestros Viales
en los Afnos 2017-2020, responden a errores humanos, en el afio 2017, la principal

causa fue no mantener distancia de seguridad, con un 24,3%; en el afio 2018, se
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mantiene la misma causa, con un 23,1%; en el afio 2019 se presenta la misma
secuencia, siendo la causa més probable, él no mantener distancia de seguridad con
un 21, 2% y para el afio 2020, la causa més probable es otras del conductor, con un
23.6%.

De tal modo, es evidente que uno de los factores mas importantes sobre los que
se debe trabajar es el factor humano, dado, que como se observa, la mayoria de los
siniestros estan siendo generados, por fallas humanas, por ende, con el logro de un
cambio de estos factores inapropiados por los distintos actores viales, se reduciria
notablemente el indice de siniestros viales que se estan generando.

De tal manera, es muy importante el trabajo bajo el marco de la
corresponsabilidad es este factor, y en el cual juega un rol fundamental los PESV y los
PME.

De esta manera y teniendo en cuenta los indicadores del PDSVM 2017-2026, se
pregunta a la Secretaria Distrital de Movilidad: ¢ cual es el nimero de colegios con plan
de movilidad escolar y cudl es el nUmero de colegios con una visita de seguimiento?
¢,Cudles colegios son?, durante el periodo 2016-2020, discriminado cifras por cada
afo.

Indicando la Entidad, que se cuenta con 117 colegios, con Plan de Movilidad
Escolar Aprobado, cifra que no concuerda con la indicado por parte de la Secretaria de
Educacién, quien indico que la momento, hay un total de 150 Colegios, con PME,

aprobado.
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Figura 5

Planes de Movilidad Escolar 2016-2020

PLANES DE MOVILIDAD ESCOLAR 2016-2020

B NUMERO DE COLEGIOS
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2016-2020

Nota. Planes de Movilidad Escolar 2016-2020, segun cifras suministradas por la
Secretaria Distrital de Movilidad.

Tal como se evidencia en la figura 5, en Bogota hay un total de 2.218 Colegios,
de los cuales, solo el 5%, correspondiente a 117 Colegios, han presentado el Plan de
Movilidad Escolar-PME, si dicha cifra es desagregada en el periodo 2016-2020, nos da
1% al afio. Dicha cifra es preocupante, si se consideran los indicadores del PDSV, en
los cuales se establece que en el afio 2026, se debe contar con el 100% de los
colegios con PME avalados y con una visita de seguimiento. Si se continta la

tendencia mencionada, al afio 2026 solo se contara con el 11% de los colegios, con

Plan de Movilidad Escolar (ver anexo 2).
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Asi mismo, se valida: ¢,cuél es numero de empresas con PESV avalado? y ¢ cuél
es el numero de empresas con PESV avalado con una visita de seguimiento, durante el
periodo 2016-20207?, discriminado cifras por cada afio.

A lo cual, la Entidad, refiere: en el afio 2016, 23 empresas; en el afio 2017, 150
empresas; en el aflo 2018, 78 empresas; en el afio 2019, 146 empresas y en el afio
2020, 48 empresas (ver anexo 2).

Es importante mencionar, que mediante el Decreto 1906 del 2015, se modifican
los términos del plazo referente a la presentacion de los PESV, hasta el ultimo dia habil
del mes de junio de 2016 (Decreto 1906, 2015).

A su vez, el Decreto 1310 del 2016, amplia el plazo para la presentacion del

PESV, hasta el ultimo dia habil del afio 2016 (Decreto 1310, 2016). Del mismo

modo, el Decreto 2106 del 2019 imparte que no se requerira en ningun caso

aval, para la implementacion del PESV.

Asi mismo, se valido con la Entidad: ¢ la Secretaria de Movilidad ha realizado
algun estudio, para conocer el niumero de empresas que hay en Bogota, susceptibles
de presentar el PESV?, ¢en qué fechas? durante el periodo 2016-2020, discriminado
cifras por cada afio.

A lo cual la Entidad, indica: “La Secretaria Distrital de Movilidad, no ha realizado
ningun estudio para conocer el nUmero de empresas que hay en Bogota, susceptibles
de presentar el PESV” (Secretaria Distrital de Movilidad, 2021, p. 5).

De igual forma, se hace necesario mencionar el nimero de empresas que
existen en la ciudad de Bogota, segun cifras de la Camara de Comercio de Bogota,

para el afio 2016, existen 313.890 empresas; para el afio 2017, 353.213; para el afio
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2018, 423.214 empresas, para el afio 2019 362.677 empresas y para el afio 2020,
325.826 empresas (Camara de Comercio de Bogot4, 2021).

Figura 6

Numero Empresas En Bogota VS PESV Presentados 2016-2020

NUMERO EMPRESAS EN BOGOTA VS PESV
PRESENTADOS 2016-2020

—_—
250000

200000
150000
100000 - ' B Numero de Empresas

NUmero de PESV

Numero de PESV
Numero de Empresas

2019

2020

Nota. Numero Empresas En Bogota VS PESV Presentados 2016-2020, segun
cifras suministradas por la Secretaria Distrital de Movilidad y la Camara de Comercio
de Bogota.

Tal como se observa, en la figura 6, en el afio 2016, 23 de las 156.945
empresas, presentaron el PESV, lo cual hace referencia al 0,01465%; en el afio 2017,
150 empresas, de las 176.607 empresas, presentaron el PESV, lo cual hace referencia
al 0,08493%; en el afio 2018, 78 empresas, de las 211.607 empresas, presentaron el
PESV, lo cual hace referencia al 0,02503%; en el afio 2019, 146 empresas, de las

181.339 empresas, presentaron el PESV, lo cual hace referencia al 0,08051% y en el
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afio 2020, 48 empresas, de las 162.913 empresas, presentaron el PESV, lo cual hace
referencia al 0,02946%.

Es importante mencionar, que para los criterios anteriormente mencionados, se
tomo el 50% del nimero de las empresas reportadas por la Camara de Comercio de
Bogot4, como un promedio de las mismas, como empresas susceptibles para presentar
el PESV.

Lo anterior considerando los criterios, del Decreto 2106 del 2019, el cual
modifica el articulo 12 de la Ley 1503 del 2011, de la siguiente manera:

Toda entidad, organizacion o empresa del sector publico o privado, que
cuente con una flota de vehiculos automotores o no automotores superior a diez (10)
unidades, o que contrate o administre personal de conductores, debera disefnar e
implementar un Plan Estratégico de Seguridad Vial en funcién de su misionalidad y
tamafo, de acuerdo con la metodologia expedida por el Ministerio de Transporte y
articularlo con su Sistema de Gestion de Seguridad y Salud en el Trabajo —SGSST
(Presidencia de la Republica de Colombia, 2019).

De tal modo, es preocupante evidenciar las cifras de presentacion del PESV, en
la Ciudad de Bogoté, dado, que si se contemplan los indicadores del PDSV, en los
cuales se establece que en el afio 2026, se debe contar con el 100% de las empresas
con PESV avalado y en este momento se evidencia un cumplimiento inferior al 1%
anual.

Es decir, si se continda la tendencia mencionada, al afio 2026, solo se contara
con aproximadamente el 11% de las empresas que tienen PESV, de aquellas
susceptibles para presentar el mismo.

De igual forma, se evidencia con preocupacion, que La SDM, no cuente con

ningun estudio, para conocer el nimero de empresas y colegios susceptibles para
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presentar el PESV y asi mismo, respecto al nimero de Colegios, en aras de validar la
presentacion del PME.

Lo anterior considerando, que la Unica manera de saber con certeza el
porcentaje, de empresas y colegios que han presentado el PESV y asi mismo, el PME,
por parte de los Colegios, el primer paso, es contar con dicho estudio, dado, que al no
contar con el mismo, se tendra conocimiento del nimero presentado tanto del PESV,
como del PME, mas no, con el porcentaje que falta por presentarlo y de tal modo, no se
cuenta con un seguimiento valido y coherente frente a los indicadores del PDSV.

De igual forma, al no contar con este estudio, y los indicadores reales de la
situacion, no se tomaran estrategias efectivas y oportunas, para garantizar el
cumplimiento de dicho indicador.

Del mismo modo, se evidencia que las camparias realizadas por la Entidad,
respecto al cumplimiento del PESV, son demasiado bajas, tal como se evidencia en la
respuesta de la Entidad a la siguiente pregunta: ¢, qué campafias de incentivo de
cumplimiento del PESV y en que fechas ha realizado la SDM? durante el altimo
cuatrienio, discriminado cifras por cada afo.

Para lo cual, la Entidad responde: no se evidencian acciones para los afios
2016-2017, para el afio 2018 hubo 6 camparias; para el afio 2019, hubo 6 campafas y
para el afio 2020, hubo 8 campafias, no obstante, aunque se refiere que las mismas
hacen parte del de incentivo de cumplimiento del PESV, en el nombre de la accion
ejecutada, se evidencia que no hace referencia especificamente a campafas
enfocadas al cumplimiento del PESV, si no a temas generales de Seguridad Vial. (Ver

anexo 2)
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Ahora bien, se consulté con la Entidad, respecto a si: ¢la SDM ha realizado
socializacion de la normatividad referente al PESV, en que fechas y a qué tipo de
poblacion? durante el dltimo cuatrienio, discriminado cifras por cada afio.

Evidencidandose que durante los afios 2016-2019, no se efectla esta accion y en
el afio 2020, solo se observa, la realizacion de tres acciones, durante los meses de
agosto, octubre y diciembre, respetivamente. (Ver anexo 2).

De tal modo, se puede evidenciar que a pesar que la Secretaria Distrital de
Movilidad, ha realizado acciones importantes, en aras de disminuir la siniestralidad en
la Ciudad, esta omitiendo muchas acciones primordiales, para el logro de las metas del
PDSV, los cuales son imprescindibles, para lograr la reduccion de las fatalidades y
lesionados, presentados a causa de los siniestros viales.

Encuesta Percepcion Ciudadana Respecto A La Seguridad Vial

Se realizd encuesta a la Ciudadania, a través de un cuestionario de 37
preguntas (ver anexo 7), con el fin de conocer la percepcion ciudadana respecto a la
seguridad vial, obteniendo los siguientes resultados:

Figura 7

Género De Los Encuestados

iCual es sugenero?

21 respuestias

@ Femenino
@ Masculimo

Nota: Se observa el género de los encuestados
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De acuerdo a la figura 7, se puede evidenciar que del total de encuestados, el 61,9%
corresponde a género femenino y el 38,1% a género femenino.

Figura 8

Rango De Edad De Los Encuestados

;Cual es su rango de edad?

21 respuestas

@ 13 afios a 26 afos
@ 27 afios a 59 afios
Mas de 60 afios

Nota: Se observa el rango de edad de los encuestados

De acuerdo a la figura 8, se puede evidenciar que del total de encuestados, el
90.5% corresponde a un rango de adultez, es decir, en una de edad entre los 27 y 59
afnos; con 4.8% en rango de juventud, es decir, entre los 18 y 26 afios y de igual forma,
con un 4.8% se encuentra en la categoria de adulto mayor, es decir, mas de 60 afos.

Figura 9

Actor vial mas frecuente que es el encuestado

i Que actor vial es mas frecuentemente?

21 respuestas

@ Peaton

@ Ciclista
Motociclista

@& Conductor

@ Pasajero

Nota: Se observa el rango de edad de los encuestados
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Tal como se observa, en la figura 9, de los Ciudadanos encuestados, el 28,6%
son mas frecuentes peatdn y conductor, seguido con un 19% siendo Ciclista,
posteriormente un 14,3% siendo pasajero y finalmente un 9,5% es con mas frecuencia
motociclista.

Figura 10

Pregunta: usted o un familiar han sido objeto de un siniestro vial

iUsted o un familiar han sido objeto de un siniestro vial (accidente de transito)

271 respuesias

Nota: Se observa percepcion ciudadana respecto a la pregunta si usted o un
familiar han sido objeto de un siniestro vial.
Como se puede evidenciar, en la figura 10, el 52, 4% de los Ciudadanos

encuestados, indican haber sido objeto de un siniestro vial o alguno de sus familiares.

Figura 11

Pregunta: ¢ ha conducido en exceso de velocidad?

iHa conducido en exceso de velocidad?

21 respuestas

Nota: Se observa percepcion ciudadana respecto a la pregunta: ¢ ha conducido

en exceso de velocidad?
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De acuerdo, a la figura 11, se puede observar, en el 57.1% de los Ciudadanos
encuestados ha conducido en exceso de velocidad.
Figura 12

Pregunta: ¢qué velocidad considera es ir en exceso de velocidad?

;Que velocidad Considera es ir en exceso de velocidad?

21 respuestas

@ 20kmih

@ 30km'h
G0km'h

@ S0kmh

@ Mas de 80km/h

4

Nota: Se observa percepcion ciudadana respecto a la pregunta ¢,qué velocidad
considera es ir en exceso de velocidad?

Tal como se evidencia, en la figura 12, el 28,6% de los Ciudadanos considera
gue ir en exceso de velocidad, es hacerlo a una velocidad de 80km/h o una velocidad
superior a esta; el 33, 3% considera que es hacerlo a una velocidad de 60km/h y en
igual proporcién, del 4.8%, consideran que ir en exceso de velocidad, es hacerlo a una
velocidad de 20km/h o 30km/h.

De Igual forma, en la pregunta siguiente se solicita que se justifique la respuesta,
donde se puede observar que solo el 1% de los encuestados tiene claridad que esto
depende del lugar donde se encuentre conduciendo, dado, que tal como lo establece el
cbdigo nacional de transito, en su articulo 106, en lugares residenciales y zonas

escolares el limite maximo de velocidad es de 30km/h, de igual forma de acuerdo a la
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normatividad establecida por la SDM, el limite maximo de velocidad en la Ciudad de
Bogoté es 50km/h.

Figura 13

Pregunta: ¢ Considera que conducir a alta velocidad aumenta el riesgo de estar

involucrado en un siniestro vial (accidente de transito)?

idTConsidera que conducir a alta velocidad aumenta el riesgo de estar involucrado en un
siniestro vial (accidente de tranmnsito)?

21 respuestas

Nota: Se observa percepcion ciudadana respecto a la pregunta: ¢ Considera que
conducir a alta velocidad aumenta el riesgo de estar involucrado en un siniestro vial
(accidente de transito)?

Tal como se evidencia en la figura 13, el 100% de los Ciudadanos, consideran
gue conducir a alta velocidad aumenta el riesgo de estar involucrado en un siniestro
vial.

Figura 14

Pregunta: ¢ Considera que la probabilidad de tener un siniestro vial (accidente de

transito) aumenta si ha tomado alcohol?

ST onsidera que la probabilidad de tener un siniestro wvial (accidente de transito) aumenta si
ha tomado alcohal?

21 respuestas

Nota: Se observa percepcion ciudadana respecto a la pregunta: ¢ Considera que
la probabilidad de tener un siniestro vial (accidente de transito) aumenta si ha tomado

alcohol?
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En la figura 14, se puede observar, que el 95.5% de los Ciudadanos
Encuestados, consideran que la probabilidad de tener un siniestro vial aumenta si ha
tomado alcohol.

Figura 15

Pregunta: ¢ En algin momento usted, un familiar o un amigo han conducido en estado

de embriaguez?

;En algun momento usted, un familiar o un amigo han conducido en estado de embriaguez?

21 respuestas

®si
@ Mo

Nota: Se observa percepcion ciudadana respecto a la pregunta: ¢En algun

momento usted, un familiar o un amigo han conducido en estado de embriaguez?

Como se puede evidenciar en la figura 15, el 66,7% de los Ciudadanos, indican
gue en algun momento, el o un familiar o un amigo, han conducido en estado de
embriaguez, de tal modo, se evidencia que a pesar que los Ciudadanos consideran que
la probabilidad de tener un siniestro vial, aumenta si ha tomado alcohol, realizan la

practica de conducir bajo los efectos de alcohol.
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Figura 16
Pregunta: ¢ Cudl considera es la causa mas probable por la cual sucede un siniestro

vial (accidente de transito?

iCual considera es la causa mas probable por la cual sucede un siniestro vial (accidente de
transito?

27 respuestas

@ Estado de las vias

@ Falta de Sefalizacion
Error humano

@ Fallas del vehiculo

Nota: Se observa percepcion ciudadana respecto a la pregunta: ¢ Cual considera
es la causa mas probable por la cual sucede un siniestro vial (accidente de transito?

A través de la figura 16, se puede observar, que el 52,4% de los ciudadanos,
consideran que la causa mas probable por la cual sucede un siniestro vial, en el error
humano, el 33,3% consideran que es el estado de las vias y el 14,3% que lo es la falta
de sefalizacion.

Figura 17

Pregunta: ¢ Cudl considera es el actor vial mas imprudente?

iCual considera es el actor vial mas imprudente?

21 respuesias

FPeaton
Ciclista
Motociclista
Conductor
Fasajero

Nota: Se observa percepcion ciudadana respecto a la pregunta: ¢ Cual considera

es el actor vial mas imprudente?
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De acuerdo a la figura 17, se evidencia, que en igual proporcion con un 38.1%,
los ciudadanos perciben que el actor vial, los actores viales mas imprudentes son el
motociclista y el ciclista, seguido por el conductor con en 14,3% y finalmente el peaton
con un 9,5%.

Figura 18
Pregunta: ¢ Considera que si se conduce cuidadosamente, no es necesario llevar

cinturén de seguridad/ casco?

i onsidera que si se conduce cuidadosamente, No es Nnecesario llevar cinturdn de
seguridad/s casca?

21 respuestas

“

Nota: Se observa percepcion ciudadana respecto a la pregunta: ¢ Considera que si se
conduce cuidadosamente, no es necesario llevar cinturon de seguridad/ casco?

En la figura 18, se puede observar que el 95,2% de los ciudadanos encuestados,
no consideran que si se conduce cuidadosamente, no es necesario llevar cinturén de
seguridad/ casco.

Figura 19
Pregunta: ¢ Considera que si se conduce un trayecto corto, no es necesario llevar

cinturén de seguridad/ casco?

LT onsidera que si se conduce un trayvecto corto, No es Necesario llevar cinturan de
seguridads casco?

21 respuestas

Nota: Se observa percepcion ciudadana respecto a la pregunta: ¢ Considera que

si se conduce un trayecto corto, no es necesario llevar cinturén de seguridad/ casco?
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A través de la figura 19, se puede observar que el 85,7% de los ciudadanos
encuestados, no consideran que si se conduce un trayecto corto, no es necesario llevar
cinturén de seguridad/ casco.

Figura 20
Pregunta ¢ Considera que en algunas ocasiones no se pone el cinturén de

seguridad/ casco porque le incomoda?

;Considera que en algunas ocasiones no se pone el cinturon de seguridad/ casco porque le
incomoda?

21 respuestas

® Si
® No

Nota: Se observa percepcion ciudadana respecto a la pregunta: ¢ Considera que

en algunas ocasiones no se pone el cinturén de seguridad/ casco porque le incomoda?

De tal modo, a pesar que el 95, 2% de los ciudadanos encuestados, no
consideran que si se conduce cuidadosamente, no es necesario llevar cinturén de
seguridad/ casco, tal como se observa en la figura 18, el 19% de los Ciudadanos,
Consideran que en algunas ocasiones no se pone el cinturén de seguridad/ casco

porgue le incomoda, como se puede evidenciar en la figura 20.
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Figura 21

Pregunta ¢ Considera que no es necesario que los ocupantes que van en la

parte de atras del vehiculo usen el cinturén de seguridad/ casco?

iConsidera que no es necesario gue los ocupantes gue wvan en la parte de atras del vehiculo ll:l
usen =l cinturén de seguridad/ casco?

21 respuestas

Nota: Se observa percepcion ciudadana respecto a la pregunta: ¢ Considera que

no es necesario que los ocupantes que van en la parte de atras del vehiculo usen el
cinturén de seguridad/ casco?

De acuerdo, a la figura 21, se puede evidenciar, que el 28.6% de los
ciudadanos, consideran que no es necesario que los ocupantes que van en la parte de
atras del vehiculo usen el cinturén de seguridad/casco.

Figura 22

Pregunta ¢ Por qué considera que se debe utilizar el cinturén de seguridad/

casco?

: Por qué considera que se debe utilizar el cinturén de seguridad/ casco?

21 respuestas

@ FPara no ser objeto de un comparendo
@ Para proteger la vida
Mo es necesario utilizarlo

Nota: Se observa percepcion ciudadana respecto a la pregunta: ¢Por qué

considera que se debe utilizar el cinturén de seguridad/ casco?



Tal como se puede evidenciar en la figura 22, el 100% de los ciudadanos,
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consideran que se debe utilizar el cinturon de seguridad/casco, para proteger la vida.

Figura 23

Pregunta ¢ Para qué utiliza el cinturon de seguridad/ casco?

i Para queé utiliza el cinturon de seguridad/ casco?

m

21 respuestas

@ Para no ser chjeto de un comparendo
@ Para proteger la vida

Nota: Se observa percepcion ciudadana respecto a la pregunta: ¢ Para qué
utiliza el cinturdn de seguridad/ casco?

A patrtir de la figura 23, se puede evidenciar que el 95.2% de los ciudadanos,
consideran que utilizan el cinturén de seguridad/ casco, para proteger la vida.
Figura 24

Pregunta ¢ Usted ha transitado entre vehiculos (zigzaguear), cuando es

motociclista o ha observado realizar esta accion?

¢ Usted ha transitado entre vehiculos (zigzaguear), cuando es motociclista o a observado
realizar esta accion?

21 respuestas

Nota: Se observa percepcion ciudadana respecto a la pregunta: ¢Usted ha
transitado entre vehiculos (zigzaguear), cuando es motociclista 0 ha observado

realizar esta accion?



96

Como se evidencia en la figura 24, el 57.1% de los ciudadanos, han transitado
entre vehiculos (zigzaguear), cuando es motociclista o ha observado realizar esta
accion
Figura 25

Pregunta ¢ Se ha cruzado un seméforo en rojo y/u observado a alguien realizar

esa accion?

£iSe ha cruzado un semaforo en rojo yo observado a alguien realizar esa accion?

21 respuestas

Nota: Se observa percepcion ciudadana respecto a la pregunta: ¢ Se ha cruzado
un semaforo en rojo y/u observado a alguien realizar esa accion?

A traveés de la figura 25, se puede evidenciar que el 66.7% de los ciudadanos,
ha cruzado un seméaforo en rojo y/u observado a alguien realizar esa accion.
Figura 26

Pregunta ¢ Conoce gué significan las sefales de transito?

iConoce qué significan las sefiales de transito?

21 respuestas

Nota: Se observa percepcion ciudadana respecto a la pregunta ¢ Conoce qué

significan las sefales de transito?
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En la figura 26, se puede observar que el 81% de los ciudadanos, conocen qué
significan las sefales de transito.
Figura 27

Pregunta ¢ Sabe qué es y cuédles son las sefiales horizontales?

iSabe gue es y cuales son las senales horizontales?

21 respuestas

Nota: Se observa percepcion ciudadana respecto a la pregunta ¢ Sabe qué esy
cuales son las sefales horizontales?

El 57,1% de los ciudadanos indica que sabe cuales son las sefiales horizontales.
Figura 28

Pregunta ¢ Sabe qué es y cuales son las sefales verticales?

iSabe que es y cuales son las sefales verticales?

21 respuestias

Nota: Se observa percepcion ciudadana respecto a la pregunta ¢ Sabe qué es'y
cuales son las sefiales verticales?
Como se puede evidenciar en la figura 28, el 66,7% de los ciudadanos indican

gue saben qué es y cudles son las sefales verticales.



Figura 29

Pregunta ¢ En cuantas categorias se dividen las sefiales verticales?

s En cuantas categorias se dividen las sefiales wverticales?

-

21 respuestas

"We
0ok W

Nota: Se observa percepcion ciudadana respecto a la pregunta ¢, En cuantas

categorias se dividen las sefiales verticales?

98

Tal como se evidencia en la figura 28, el 66,7% de los ciudadanos indican que

saben qué es y cuales son las sefiales verticales, no obstante, en la figura 29, se

puede observar que solo el 33% responde de manera correcta a cuantas categorias

se dividen las sefiales verticales, las cuales son 4.
Figura 30
Pregunta de acuerdo a la respuesta anterior, mencione cuales son las

categorias de las sefiales verticales

De acuerdo a la respuesta anterior, mencione cuales son las categorias de las senales
verticales

20 respuestas

2

1

1(5 %1 (5 %1 (5 %1 (5 %1 (5 %1 (5 %1 (5 %) 1(5 %1 (5 %1 (5 %1 (5 %1 (5 %61 (5 261 (5 %1 (5 %1 (5 %1 (5 %1 (5 %)

0
As gue informan, de. .. PAmim Mo s& cuales son las. . Preventivas, reglame... Son istaladas en la vi...
Las que se filan en lo. .. Mo las conozco Mose Reglameniarias, prev... prev. ..

Nota: Se observa percepcion ciudadana respecto a la pregunta: de acuerdo a la

respuesta anterior, mencione cuéles son las categorias de las sefiales verticales



De tal modo, como se evidencia en la figura 28, el 66,7% de los ciudadanos

indican que saben qué es y cuales son las sefiales verticales, no obstante, en la
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figura 29, se puede observar que solo el 33% responde de manera correcta a cuantas

categorias se dividen las sefiales verticales, las cuales son 4, a su vez, en la figura
30, se puede evidenciar que solo el 4% de los ciudadanos, responde de manera
correcta cuales son categorias de las sefiales verticales, las cuales son:
reglamentarias, informativas, preventivas y transitorias.

Figura 31

Pregunta ¢ Conoce cual es la prelacion de las sefiales de transito?

;Conoce cuél es la prelacion de las sefiales de transito?

21 respuestas

® s
& Mo

Nota: Se observa percepcion ciudadana respecto a la pregunta: ¢ Conoce cual
es la prelacién de las sefiales de transito?

Como se puede observar en la figura 31, el 66,7% de los ciudadanos, indican
gue conocen cual es la prelacion de las sefales de transito, es importante referir que
de acuerdo al Cadigo Nacional de Transito Terrestre, la prelacion de las sefiales es:
sefales y érdenes emitidas por las autoridades de transito, sefiales transitorias,

semaforos, sefiales verticales y sefiales horizontales.
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Figura 32

Pregunta ¢ Conoce cudl es la ley del Cédigo Nacional de Transito- CNTT?

iConoce cual es la ley del Codige Macional de Transito- CNTT?

21 respuestas

Nota: Se observa percepcion ciudadana respecto a la pregunta: ¢ Conoce cuél
es la ley del Cédigo Nacional de Transito- CNTT?

En la figura 32, se puede evidenciar que el 71,4% de los ciudadanos, indican
gue conocen cual es la ley del Cédigo Nacional de Transito- CNTT.
Figura 33

Pregunta Mencione cuél es la ley del CNTT

Mencione cual es laley del CNTT @

271 respuestas

5(23.8 %)
419 %)

3(14.3 %)

1(48%) 1(48%) 1(4.8%) 1(48%) 1(4.3%) 1(4.8%) 1(48%) 1(48%) 1(4.8%)

0
Ley 768 de 2002  Ley 768 de 2002 Ma MNo se Mo sé no
Ley 769 Mmm Mo aplica Mo se cual es. Mo tengo conoci.... no se

Nota: Se observa percepcion ciudadana respecto a la pregunta: Mencione cual

es laley del CNTT.



101

Como se puede observar en la en la figura 32, se evidencia que el 71,4% de los
ciudadanos, indican que conocen cudl es la ley del Codigo Nacional de Transito- CNTT,
no obstante, en la figura 33, se puede observar que solo el 9% de los ciudadanos,
conocen cual es la ley del Cédigo Nacional de Transito.

Figura 34

Pregunta ¢ Ha tenido una capacitacion de seguridad vial?

iHa tenido una capacitacidn de seguridad wial?

21 respuestas

\

Nota: Se observa percepcion ciudadana respecto a la pregunta: ¢ Ha tenido una

capacitacion de seguridad vial?

A través de la figura 34, se puede observar que el 81% de los ciudadanos, indica
no haber tenido una capacitacién de seguridad vial.
Figura 35

Pregunta ¢ Conoce cual es la ley que establece las sanciones a la conducta de

conducir bajo los efectos del alcohol u otras sustancias psicoactivas?

JdConoce cual es la ley que establece las sanciones a la conducta de conducir bajo los
efectos del alcohol u otras sustancias psicoactivas?

21 respuestas

Nota: Se observa percepcion ciudadana respecto a la pregunta: ¢ Conoce cual
es la ley que establece las sanciones a la conducta de conducir bajo los efectos del

alcohol u otras sustancias psicoactivas?
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Tal como se evidencia en la figura 35, el 66,7% de los ciudadanos, refieren que
no conocen cudl es la ley que establece las sanciones a la conducta de conducir bajo
los efectos del alcohol u otras sustancias psicoactivas.

Figura 36

Pregunta ¢ Utiliza el celular cuando va caminando por la calle o conduciendo un

vehiculo?

ltiliza el celular cuando wa caminando por la calle o conduciendo un wehiculo?

21 respuestas

Nota: Se observa percepcion ciudadana respecto a la pregunta: ¢ Utiliza el
celular cuando va caminando por la calle o conduciendo un vehiculo?

A través de la figura 36, se puede evidenciar que el 33,3% de los ciudadanos,
han utilizado el celular cuando van caminando por la calle o conduciendo un vehiculo.
Figura 37

Pregunta ¢ Cuando es peatdn, ha cruzado las calles por sitios diferentes a los

cruces peatonales y/o ha visto a alguien hacerlo?

iCuando es peaton, ha cruzado las calles por sitios diferentes a los cruces peatonales ywo a
visto a alguien hacerlo?

21 respuestas

Nota: Se observa percepcion ciudadana respecto a la pregunta ¢ Cuando es
peatdn, ha cruzado las calles por sitios diferentes a los cruces peatonales y/o ha visto a

alguien hacerlo?
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De acuerdo a la figura 37, se puede evidenciar que el 85,7% de los ciudadanos,
cuando es peatoén, ha cruzado las calles por sitios diferentes a los cruces peatonales
y/o ha visto a alguien hacerlo.

Figura 38
Pregunta ¢ Considera que consumir un poco de alcohol afecta los reflejos del

conductor?

JiConsidera que consuMmir un poco de alcohol afecta los reflejos del conductor?

21 respuestas

Nota: Se observa percepcion ciudadana respecto a la pregunta: ¢ Considera que
consumir un poco de alcohol afecta los reflejos del conductor?

En la figura 38, se puede observar que el 95,2% de los ciudadanos, consideran
gue consumir un poco de alcohol afecta los reflejos del conductor.
Figura 39

Pregunta ¢ Cual considera ha sido el rol de la Administracion Distrital respecto

a la seguridad vial?

¢ Cual considera ha sido el rol de la Administracion Distrital respecto a la seguridad vial?

21 respuestas

@ FPoco o nada preocupado
@ Mediamamente preocupado
Altamente preoccupado

Nota: Se observa percepcion ciudadana respecto a la pregunta: ¢ Cual considera

ha sido el rol de la Administracion Distrital respecto a la seguridad vial?
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A través de la figura 39, se puede evidenciar que el 42,9% de los ciudadanos,
consideran que el rol de la Administracion Distrital respecto a la seguridad vial ha sido
poco o nada preocupado, el 52, 4% considera que ha sido medianamente preocupado
y solo el 4,7% considera que ha sido altamente preocupado.

Figura 40

Pregunta ¢ Considera qué es importante conocer el CNTT?

;Considera qué es importante conocer el CNTT?

21 respuestas

@ si
@ No

Nota: Se observa percepcion ciudadana respecto a la pregunta: ¢ Considera qué
es importante conocer el CNTT?

Como se evidencia en la figura 40, el 95,2% de la ciudadania considera
importante conocer el CNTT, no obstante, de acuerdo la figura 33, se puede observar
gue solo el 9% de los ciudadanos, conocen cual es la ley del Cédigo Nacional de
Tréansito.

De tal modo, se puede concluir que los ciudadanos son conscientes de las
malas acciones que no deben realizar en la via, no obstante, contintdan realizando
malas précticas, las cuales generan en gran proporcién el gran indice de siniestralidad

que tiene la Ciudad.
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Observacion y Andlisis Cumplimiento De Criterios Normativos Por Parte De Los
Peatones

Se realiz6 observacion y analisis a través de una lista de cotejo, con 4 items
(ver anexo 8), con el fin de identificar cumplimiento de criterios normativos por parte de
Peatones.

La misma se realiz6 en la Carrera 80 con AV. Primera de Mayo, en la Localidad
de Kennedy, el dia 30 de abril del afio 2021, entre las 11:00am y las 12:00pm, donde
cruzaron alrededor de 100 personas.

A través de la misma, se evidencio que los Ciudadanos en un 90%, cruzan la
calle cuando el semaforo peatonal se encuentra en rojo, asi mismo el Ciudadano
transita por lugares no permitidos, tal como se puede observar en las figuras 41, 42 y
43.

De tal modo, se ven reflejadas las malas acciones realizadas por los peatones,
lo cual los hace evidentemente mas susceptibles a ser parte de un siniestro vial, de
igual forma es importante referir que los peatones, es el actor vial que mas vidas pierde
en la via.

Figura 41l

Evidencia 1 Observacion y analisis peatones

Nota: Evidencia 1 Observacion y analisis peatones, realizada en la Localidad de

Kennedy, el dia 30 de abril de afio 2021.
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Figura 42

Evidencia 2 Observacion y andlisis peatones

Nota: Evidencia 2 Observacion y analisis peatones, realizada en la Localidad de

Kennedy, el dia 30 de abril de afio 2021.

Figura 43

Evidencia 3 Observacion y analisis peatones

Nota: Evidencia 3 Observacion y analisis peatones, realizada en la Localidad de

Kennedy, el dia 30 de abril de afio 2021.
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Observacion y Andlisis Cumplimiento De Criterios Normativos Por Parte De Los
Biciusuarios.

Se realiz6 observacion y analisis a través de una lista de cotejo, con 2 items
(ver anexo 9), con el fin de identificar cumplimiento de criterios normativos por parte de
los Biciusuarios.

La misma se realiz6 en carrera 95 A entre calles 63 y 65 sur — Av. Santafe, en la
Localidad de Bosa, el dia 21 de abril del afio 2021, entre las 6:00pmy las 7:00pm,
donde cruzaron alrededor de 200 Biciusuarios

A través de la misma, se evidencio que los Ciudadanos en un 50%, No utilizan
la infraestructura vial correspondiente para su circulacion- ciclorruta.

De igual forma, se evidencid que solamente el 1% de la poblacién, hace uso de
dispositivos luminosos en la parte trasera y delantera de la bicicleta.

Asi mismo, el 100% de los ciudadanos que circularon durante el proceso de
analisis, no realizaron uso de chaqueta o chaleco reflectivo.

Lo anterior se puede evidenciar a través de las figuras 44, 45 y 46.

Figura 44

Evidencia 1 Observacion y analisis Biciusuarios

Nota: Evidencia 1 Observacién y analisis Biciusuarios, realizada en la Localidad

de Kennedy, el dia 21 de abril de afio 2021.
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Figura 45

Evidencia 2 Observacion y analisis Biciusuarios

Nota: Evidencia 2 Observacion y analisis Biciusuarios, realizada en la Localidad

de Kennedy, el dia 21 de abril de afio 2021.

Figura 46

Evidencia 3 Observacion y analisis Biciusuarios

Nota: Evidencia 3 Observacién y analisis Biciusuarios, realizada en la Localidad

de Kennedy, el dia 21 de abril de afio 2021.
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Observacion y Andlisis Cumplimiento De Criterios Normativos Por Parte De Los
Motociclistas.

Se realizé observacion y andlisis a través de una lista de cotejo, con 3 items
(ver anexo 9), con el fin de identificar cumplimiento de criterios normativos por parte de
los Motociclistas.

La misma se realiz en calle 422 sur con carrera 89c, en la Localidad de
Kennedy, el dia 18 de mayo del afio 2021, entre las 6:00pm y las 7:00pm, donde
cruzaron alrededor de 300 Motociclistas.

A través de la misma, se evidencio que los Ciudadanos en un 90%, no utilizan
chaqueta o chaleco reflectivo.

De igual forma, se evidencio que entre el 50% y 70% de la poblacién, hace uso
de maniobras peligrosas.

Asi mismo, el 100% de los ciudadanos que utilizan chaqueta o chaleco, no
llevan en el mismo la identificacion de la placa.

Lo anterior se puede evidenciar a través de las figuras 47, 48 y 49.

Figura 47

Evidencia 1 Observacion y analisis Motociclistas

Nota: Evidencia 1 Observacién y analisis Motociclistas, realizada en la Localidad

de Kennedy, el dia 18 de mayo de afio 2021.
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Figura 48

Evidencia 2 Observacion y analisis Motociclistas

Nota: Evidencia 2 Observacion y analisis Motociclistas, realizada en la Localidad

de Kennedy, el dia 18 de mayo de afio 2021.

Figura 49

Evidencia 3 Observacion y analisis Motociclistas

Nota: Evidencia 3 Observacién y analisis Motociclistas, realizada en la Localidad

de Kennedy, el dia 18 de mayo de afio 2021.
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De tal modo, se ven reflejadas las malas acciones realizadas por los distintos
actores viales, lo cual los hace evidentemente mas susceptibles a ser parte de un
siniestro vial.

Es asi, que de acuerdo a la encuesta de percepcion realizada, se puede concluir
gue los ciudadanos son conscientes de las malas acciones que no deben realizar en la
via, no obstante, contindan realizando malas practicas, las cuales generan en gran
proporcion el gran indice de siniestralidad que tiene la Ciudad.

De acuerdo a lo anterior, es importante considerar la teoria homeostatica del
riesgo, esta teoria planteada por el psicologo canadiense Gerald Wilde en 1988,
sostiene que todas las personas aceptan un cierto grado de riesgo a cambio de ciertos
beneficios que estiman recibir por exponerse a tales riesgos (Observatorio
criminoldgico de Seguridad Vial, 2013).

Segun Wilde, el indice de eventos en el transito, no dependen tanto de los
factores objetivos de peligro, sino del nivel de riesgo aceptado por las personas
(Observatorio criminolégico de Seguridad Vial, 2013).

Y de aqui la importancia del fuerte trabajo que debe realizar la administracion con el
factor humano, esto a través de la corresponsabilidad.

Considerando, que el goce pleno de los derechos solo es posible cuando la
ciudadania se apropia de sus derechos y de la defensa y cuidado de lo publico como
un valor comun y de todos, lo cual lo hace corresponsable en la construccion de ciudad
y ciudadania, generando mayores posibilidades de acceso a servicios y de la
administracién publica a responder a las demandas y necesidades desde el Sistema

Distrital de Servicio a la Ciudadania. (Decreto 197 del 2014).



112

Lo anterior en aras de lograr una cultura de autocontrol y autorregulaciéon, hacia

el fortalecimiento de la seguridad vial, hacia la proteccion de la vida.
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Conclusiones y Recomendaciones

A través del proceso investigativo, se evidencia que el comportamiento de la
seguridad vial, en la ciudad de Bogot4, durante la vigencia 2016-2020, ha mostrado
una reduccion de las fatalidades, entre el 8% y el 2%, correspondiente a 48 y 9 vidas
salvadas respectivamente, no obstante, se evidencia una tendiente creciente de los
lesionados, notablemente en el afio 2018, del 21% y 2.227 lesionados mas, y en los
otros afos, a pesar de evidenciar una reduccién general en los lesionados, presentan
un aumento en las victimas lesionadas segun el actor vial.

En este sentido, es evidente el alto nimero de siniestros viales que se siguen
presentando, en la Ciudad de Bogota, observandose que 2534 personas perdieron la
vida a causa de un siniestro vial, durante la vigencia 2016-2020.

Por otra parte, se evidencia, segun datos de la Secretaria Distrital de Movilidad,
gue los dias en que se presenta con mayor frecuencia victimas, son los viernes y
martes, con el 16% y del mismo modo del 16% de los lesionados, asi mismo, los
horarios de mayor concentracion de victimas lesionadas en los siniestros viales son las
horas pico de la mafiana de 6:00 a.m. a 8:00 a.m., representando el 14% del total, y las
de la tarde entre las 6:00 p.m. y 7:00 p.m., representa el 6%; por el contrario, los dias
con menor cantidad de lesionados fueron los domingos, en especial entre las 11:00
p.m.y 12:00 p.m. (Secretaria de Movilidad, 2019, p. 245).

Asi mismo, se evidencia que en la vigencia 2019, la poblacion joven presento la
mayor cantidad de victimas lesionadas durante los siniestros viales, especialmente
entre los 20 y 29 afos de edad, por lo cual es importante referir que el 10% de todos

los lesionados por traumas en la via, pierden totalmente su forma de vida habitual, en
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consecuencia se comportan como si hubieran fallecido; el 20% sufren una pérdida del
30% de su vida y el 70% del total de lesionados pierden el equivalente a un mes de
vida”. (CONPES 3764, 2013, p. 13). Lo anterior da lugar a inequidad, aumento del
indice de desempleo, pobreza, entre otros.

De igual modo, se evidencia, segun datos de la Secretaria Distrital de Movilidad,
y encuesta realizada por la Entidad, el 84%, de los ciudadanos nunca han tenido una
capacitacion en Seguridad Vial, el 79% de los encuestados indican que no saben qué
significan algunas sefiales de transito, de igual forma el 49% se pasa los semaforos en
rojo en algunos lugares (Secretaria de Movilidad, 2019, p. 245).

Por otro lado, respecto a la evaluacion de las acciones realizadas por la
Administracion, respecto a Seguridad Vial, en la Ciudad de Bogoté, considerando la
normatividad aplicable a la Ciudad, durante la vigencia 2016-2020, se puede observar:

Respecto a la Secretaria de Educacion, se debe considerar que en el afio 2015,
mediante el Decreto 594 de 2015, “se adopta el Plan de Movilidad Escolar, el cual
estara orientado al adecuado desplazamiento de estudiantes en medios motorizados y
no motorizados, con medidas de regulacién o control del transito en vias adyacentes a
instituciones educativas”(Decreto 594, 2015).

En dicho sentido, es importante referir que en Bogota hay un total de 2.218
Colegios, de los cuales, solo el 7%, correspondiente a 150 Colegios, han presentado el
Plan de Movilidad Escolar-PME, si dicha cifra es desagregada en el periodo 2016-2020,
nos da 1.35% al afio. Dicha cifra es preocupante, si se consideran los indicadores del
PDSV, en los cuales se establece que en el aiio 2026 se debe contar con el 100% de

los colegios con PME avalados y con una visita de seguimiento. Si se continla la
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tendencia mencionada, al afio 2026 solo se contara con el 15% de los colegios, con
Plan de Movilidad Escolar.

De igual modo, es importante indicar que la Secretaria de Educacion, refiere que
las acciones realizadas por la entidad respecto a formacion en Seguridad vial y
considerando el PME, solo corresponden a colegios Distritales e indica que es la SDM,
guien debe validar el seguimiento y acciones realizadas en los Colegios privados, no
obstante, es una tarea conjunta, considerando, el decreto 330 de 2008, dentro del cual
se establece dentro de las funciones de la Secretaria de Educacion: “ejercer la
inspeccion, vigilancia, control y evaluacion de la calidad y de prestacion del servicio
educativo en la ciudad” (Alcaldia Mayor de Bogot4a, 2008, p. 1) y a su vez el Decreto
594 de 2015, indica que la formacion a docentes: “La Secretaria de Educacion Distrital,
bajo la orientacion de la Secretaria Distrital de Movilidad definira los lineamientos de
este Programa y orientara a los docentes para establecer pautas y lineamientos a
seguir en la aplicacion de la Ley 1503 de 2011” (Alcaldia Mayor de Bogota, 2016, p. 9).

Asi mismo se evidencia, que ningun colegio privado ni distrital ha incorporado la
ensefanza de seguridad vial como una opcion en el proyecto pedagogico que permita
a los estudiantes que cursan los dos (2) afios correspondientes a la educacion media
realizar el servicio social obligatorio. Lo anterior considerando la Ley 1503 del 2011, en
su articulo 11, el cual indica Los: “establecimientos educativos estatales y privados
incorporaran la ensefianza de seguridad vial como una opcién en el proyecto
pedagodgico que permite a los estudiantes que cursan los dos (2) afios
correspondientes a la educacion media realizar el servicio social obligatorio” (Congreso

de la Republica de Colombia, 2011, p. 1).
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De tal modo, es imprescindible que la Entidad tenga un mayor compromiso con
la seguridad vial, de tal modo, que se evidencie un seguimiento, control y cumplimiento
de los lineamientos normativos respecto al tema.

Por su parte en la Secretaria de Salud, se debe considerar la ley 1503 del 2011,
en su articulo 13, el cual es reglamentado mediante el Decreto 2851 del 2013. Se
establece:

Todos los establecimientos que devenguen el cuarenta por ciento (40%) o mas
de sus ingresos por la venta de bebidas alcohdlicas contribuiran al objeto de la
presente ley. Para tal efecto, se comprometeran a desarrollar acciones orientadas al
consumo responsable de alcohol, contenidas en un plan estratégico (Congreso de la
Republica de Colombia, 2011, p. 1).

De igual forma, en el afio 2013, el Ministerio de Salud, establece la guia para la
elaboracién de planes estratégicos para la promocion del consumo responsable de
alcohol.

A su vez el articulo 9, del Decreto 2851 del 2013, establece:

Los planes estratégicos para el consumo responsable de alcohol de que trata el
articulo 13 de la Ley 1503 de 2011 y su respectiva adopcion y cumplimiento, seran
objeto de vigilancia y control por parte de las Secretarias Distritales, Departamentales y
Municipales de Salud, las cuales verificaran la ejecucién de los mencionados planes a
través de visitas que seran efectuadas a cada establecimiento por lo menos una vez al
afio y de lo cual dejaran constancia en un acta (Ministerio de Transporte, 2013, p. 1).

De tal modo, para el caso de Bogota, quien debe vigilar y controlar, la adopcién
y cumplimiento de los planes estratégicos para el consumo responsable de alcohol, es
la Secretaria de Salud, no obstante, se evidencia, que la Secretaria de Salud, no esta

dando cumplimiento a su funcién.
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De tal manera, es preocupante el accionar de la Secretaria de Salud, respecto a
su deber de vigilar y controlar, la adopcién y cumplimiento de los planes estratégicos
para el consumo responsable de alcohol, el cual es un factor muy importante en
términos de Seguridad vial, dado que al momento ningun establecimiento ha
presentado dicho plan, los cuales a la fecha deberian haber sido presentados a la
Secretaria de Salud, por el 100% de los establecimientos que cumplen con las
caracteristicas mencionados, tal como lo establece, el Decreto 2853 del 2013. Es
importante referir que segun cifras de la Alcaldia Mayor de Bogota, considerando cifras
de la Camara de Comercio, en la Ciudad para el afio 2020, habia alrededor de 36.000
establecimientos de este tipo (El Tiempo, 2021).

Es esta etapa, se hace importante referenciar La Comision Intersectorial de
Seguridad Vial es una instancia que hace parte del Sistema de Coordinacion de la
Administracion Distrital, encargada de articular y coordinar a las entidades y
organismos responsables de la implementacion y cumplimiento de las metas y/o
programas contemplados en el Plan Distrital de Seguridad Vial para Bogotd, Distrito

Capital y efectuar el seguimiento a la ejecuciéon del mismo (Decreto 185 del 2012, 2012,

p. 1).
En dicha Comisién se evidencia, que las acciones realizadas por la Secretaria

de Salud, hacen referencia a al eje de victimas, especificamente a tiempo de atencién y
tiempos de llegado de la ambulancia (Secretaria Distrital de Movilidad, 2021).

De tal modo, en el Plan Distrital de Seguridad Vial, también se esta omitiendo, el
seguimiento e importancia que deben tener los planes estratégicos del consumo
responsable del alcohol, el cual tiene un componente muy importante para la seguridad

vial.
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Ahora bien, respecto a la SDM, se debe referir en el Plan Distrital de Desarrollo,
Bogota Mejor para Todos 2016-2020, se asigné a la Secretaria Distrital de Movilidad:
‘Formular las estrategias, planes y programas en materia de seguridad vial en la ciudad
de Bogota, con el propdsito de reducir la accidentalidad, la contaminacion ambiental y
promover el mejoramiento del transito” (Secretaria de Movilidad, 2020, p. 3).

De igual forma, en el afio 2010, se estableci6 el Plan Distrital de Seguridad Vial,
el cual fue modificado en el afio 2017, desarrollando de esta manera el Plan Distrital de
Seguridad Vial 2017-2026, en el mismo se incorpora principalmente la Politica de
Vision Cero.

En dicho sentido la ciudad adopta la politica de la Vision Cero a través de
diferentes programas y acciones, reconociendo que la pérdida de vidas en el sistema
vial es inaceptable, que el sistema de transporte debe proteger la vida de sus usuarios
y que la accesibilidad que este proporciona no esta determinada por la velocidad
(Secretaria Distrital de Movilidad, 2021, p. 2).

De igual forma, se observa que el Plan Distrital de Seguridad Vial y de
Motociclistas 2017-2016, contempla 4 principios: las fatalidades y las lesiones graves
son prevenibles, el sistema de transporte debe ser seguro, cometer errores es de
humanos y a mayor velocidad, mayor gravedad del siniestro (Secretaria Distrital de
Movilidad, 2021).

En dicho contexto se efectia Programa de Gestion de Velocidad, a través del
cual en el afio 2020, define la implementacion del limite maximo de velocidad a 50
km/hora para la circulacion de todos los vehiculos, en la Ciudad de Bogota (Secretaria
Distrital de Movilidad, 2021).

De acuerdo a lo anterior, se establece que para el periodo comprendido entre el

10 de mayo al 31 de diciembre de 2020, la reduccion en el nimero de fallecidos por
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siniestros viales en la ciudad donde aplica la medida es de 25.2% equivalente a 88
vidas salvadas en comparacion con el mismo periodo de 2019 (Secretaria Distrital de
Movilidad, 2021, p. 4).

No obstante, es importante considerar que el afio 2020, fue un afio atipico,
debido a las acciones realizadas a causa de la emergencia sanitaria por el COVID-19,
motivo por el cual no se llevaron a cabo los viajes que se realizan en un afio normal, a
causa de las distintas medidas de restriccion a la movilidad establecidas por la
administracion, de tal modo, se esperaria que las cifras de siniestralidad se redujeran
notablemente en ese afo y las mismas no serian coherentes, respecto a los afios

anteriores de estudio.

De igual forma, se efectuaron los Proyectos integrales de movilidad y seguridad
vial peatonal, a traves de los cuales se ejecuto:

17.000 m2 intervenidos en via para la circulacién peatonal, 92.000 peatones
diarios en promedio se beneficiaron con esta medida, 11 Barrios intervenidos ubicados
en 8 localidades, hasta el momento, se ha logrado un 79 % de aprobacion por parte de
las comunidades beneficiadas por esas medidas, 86% de percepcion de mejora en la

seguridad vial (Secretaria Distrital de Movilidad, 2021, p. 9).

Del mismo modo la Entidad ejecuta acciones pedagdgicas dirigidas a la
sensibilizacién de la ciudadania sobre la necesidad de adoptar habitos, actitudes y
comportamientos adecuados en via, promoviendo con ello la seguridad vial, la cultura
ciudadana, la sana convivencia y el buen aprovechamiento del espacio publico

personas (Secretaria Distrital de Movilidad, 2021, p. 9).

Ahora bien, teniendo en cuenta los indicadores del PDSVM 2017-2026, se
evidencia, que se cuenta con 117 colegios, con Plan de Movilidad Escolar Aprobado,
cifra que no concuerda con la indicado por parte de la Secretaria de Educacion, quien

indico que la momento, hay un total de 150 Colegios, con PME, aprobado.
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Respecto al niumero de empresas con PESV aprobado, en el afio 2016, 23 de
las 156.945 empresas, presentaron el PESV, lo cual hace referencia al 0,01465%; en el
afio 2017, 150 empresas, de las 176.607 empresas, presentaron el PESV, lo cual hace
referencia al 0,08493%; en el aiflo 2018, 78 empresas, de las 211.607 empresas,
presentaron el PESV, lo cual hace referencia al 0,02503%; en el afio 2019, 146
empresas, de las 181.339 empresas, presentaron el PESV, lo cual hace referencia al
0,08051% y en el afio 2020, 48 empresas, de las 162.913 empresas, presentaron el
PESYV, lo cual hace referencia al 0,02946%.

Es importante mencionar, que mediante el Decreto 1906 del 2015, se modifican
los términos del plazo referente a la presentacion de los PESV, hasta el ultimo dia habil
del mes de junio de 2016 (Decreto 1906, 2015).

A su vez, el Decreto 1310 del 2016, amplia el plazo para la presentacion del

PESV, hasta el ultimo dia habil del afio 2016 (Decreto 1310, 2016). Del mismo

modo, el Decreto 2106 del 2019 imparte que no se requerira en ningun caso

aval, para la implementaciéon del PESV.

De tal modo, al momento el 100 de empresas deberian tener el PESV

Considerando dicho contexto, es preocupante evidenciar las cifras de
presentacion del PESV, en la Ciudad de Bogota, dado, que si se contemplan los
indicadores del PDSV, en los cuales se establece que en el afio 2026, se debe contar
con el 100% de las empresas con PESV avalado y en este momento se evidencia un

cumplimiento inferior al 1% anual.
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Es decir, si se continGia la tendencia mencionada, al afio 2026, solo se contara
con aproximadamente el 11% de las empresas que tienen PESV, de aquellas
susceptibles para presentar el mismo.

De igual forma, se evidencia con preocupacion, que La SDM, no cuente con
ningun estudio, para conocer el nimero de empresas y colegios susceptibles para
presentar el PESV y asi mismo, respecto al nimero de Colegios, en aras de validar la
presentacion del PME.

Lo anterior considerando, que la Unica manera de saber con certeza el
porcentaje, de empresas y colegios que han presentado el PESV y asi mismo, el PME,
por parte de los Colegios, el primer paso, es contar con dicho estudio, dado, que al no
contar con el mismo, se tendra conocimiento del nimero presentado tanto del PESV,
como del PME, mas no, con el porcentaje que falta por presentarlo y de tal modo, no se
cuenta con un seguimiento valido y coherente frente a los indicadores del PDSV.

De igual forma, al no contar con este estudio, y los indicadores reales de la
situacion, no se tomaran estrategias efectivas y oportunas, para garantizar el
cumplimiento de dicho indicador.

Del mismo modo, se evidencia que las camparias realizadas por la Entidad,
respecto al cumplimiento del PESV, son demasiado bajas, observandose que para los
afios 2016-2017, para el afio 2018 hubo 6 campafas; para el afio 2019, hubo 6
campafas y para el afio 2020, hubo 8 campafias, no obstante, aunque se refiere que
las mismas hacen parte del de incentivo de cumplimiento del PESV, en el nombre de la

accion ejecutada, se evidencia que no hace referencia especificamente a campafias
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enfocadas al cumplimiento del PESV, si no a temas generales de Seguridad Vial. (Ver
anexo 2)

Ahora bien, respecto a la socializacion de la normatividad referente al PESV, se
observa que durante los afos 2016-2019, se efectuaron 3 procesos.

De tal modo, se puede evidenciar que a pesar que la Secretaria Distrital de
Movilidad, ha realizado acciones importantes, en aras de disminuir la siniestralidad en
la Ciudad, esta omitiendo muchas acciones primordiales, para el logro de las metas del
PDSV, los cuales son imprescindibles, para lograr la reduccion de las fatalidades y
lesionados, presentados a causa de los siniestros viales.

En este sentido, se compruebe la hipotesis, al evidenciar que a pesar de las
acciones que se han realizado respecto a Seguridad Vial, en la Ciudad de Bogota, se
puede observar el alto nUmero de siniestros viales que se siguen presentando, de tal
modo, es evidente la necesidad de la generacion de una Politica Publica, que trabaje y
defina los lineamientos de Seguridad Vial en la Ciudad de Bogota, a través de la cual
se pueden aunar esfuerzos financieros, humanos y estructurales, en pro de la
proteccion de la vida y la reduccion de los factores generados a causa de los siniestros
viales.

De tal modo, es evidente que se deben tomar medidas integrales que permitan
la disminucion y consecuencias de los siniestros viales en el Pais y en la Ciudad de
Bogota, esto a través de Las Politicas Publicas que son un Instrumento, que se pueden
llamar guia de transformacion social, en aras de mejorar y/o garantizar el goce pleno de

los derechos de una comunidad especifica, bajo el marco del bien comun, dado, que
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las mismas buscan transformar una realidad social, para lo cual se define una vision de
largo plazo a través de un proceso de planeacion.

De tal forma, en dicho contexto, se debe considerar que los siniestros viables no
solo tienen inmerso el derecho a la libre Movilidad, si no a su vez aquellos como el
derecho a la vida, el derecho a la seguridad personal, el derecho al trabajo, el derecho
a la salud y el derecho al desarrollo de todas las personas.

De igual forma, es imprescindible considerar, que los siniestros viales, tienen
inmersos otros factores como son:

Por cada victima mortal por accidentes de transito, por lo menos 20 personas
sufren lesiones no mortales. Una proporcion significativa de los pacientes que sufren
una lesién por accidente de transito incurren en incapacidad permanente, por medio de
la amputacion, lesiones en la cabeza o lesion de la médula espinal (CONPES 3764,
2013, p. 9).

De igual forma, los impactos producidos por los traumas relacionados en
transito, incluye los costos directos e indirectos generados a causa de los siniestros
viales, entre los cuales se pueden mencionar: costos meédicos directos, funerarios,
legales, investigaciones, muerte prematura generando la pérdida de los ingresos
potenciales a percibir, costos emocionales, entre otros.

En este sentido en Colombia se estima:

Que el 10% de todos los lesionados por traumas en la via pierden totalmente su
forma de vida habitual, en consecuencia se comportan como si hubieran fallecido; el
20% sufren una pérdida del 30% de su vida y el 70% del total de lesionados pierden el
equivalente a un mes de vida”. (CONPES 3764, 2013, p. 13). Lo anterior da lugar a
inequidad, aumento del indice de desempleo, pobreza, entre otros.

Los traumas derivados del transito le cuestan al pais cerca de USD 11.370

millones al afio, de tal modo con una Politica Publica efectiva de Seguridad Vial, se
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disminuiria notablemente los siniestros viales y a su vez los costos de todo tipo
generados por los mismos.
Dado, que tal como lo establece el PNSV:

Las entidades territoriales y demas agentes responsables del tema de
seguridad vial, no han sido efectivas para disminuir la tendencia de este fendmeno de
siniestralidad. Las razones para esto son diversas; sin embargo, hay factores que
indudablemente han contribuido de manera notoria: una baja formulacion y/o ejecucién
de la politica de seguridad vial nacional y municipal, poco andlisis y diagnostico de la
poblacién objetivo, insuficiente investigacion sobre los factores de riesgo, un exiguo
monitoreo y evaluacion de indicadores y metas relacionados, asi como un escaso
recurso humano preparado y una deébil capacidad presupuestal e institucional (PNSV
2011-2021, 2011, p 21).

De tal modo, es imprescindible considerar que aquellas intervenciones para el
Fortalecimiento del Desarrollo Territorial, se efectian a través de las politicas publicas,
considerando que las mismas apuntan a la solucion de problemas sociales colectivos:
la politica publica se entiende “como un proceso de planeacion que define una vision
de largo plazo que sobrepasa los periodos de administracion de los gobiernos y orienta
el proceso de cambio frente a realidades sociales relevantes.” (SDP, 2017. p 3).

De esta forma, a través del presente trabajo se logra dar a conocer el panorama
de la Seguridad Vial de la Ciudad de Bogota durante el periodo 2016-2020, en aras de
invitar e incentivar a los entes Interinstitucionales, sociales y comunitarios, a la
formulacion e implementacion de una Politica Publica de la Seguridad Vial en la
Ciudad de Bogota.

Asi mismo, a través de la ejecucion del trabajo se logré perfeccionar y poner en

practica el conocimiento adquirido durante la formaciéon como Especialista en Gestion
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Publica y de este modo contribuir a la transformacion social y mejoramiento de la
calidad de vida de la Ciudadania.

Ahora bien, respecto a la formulacion e implementacion de la Politica Publica de
Seguridad Vial es importante considerar las siguientes recomendaciones:

Dentro de las Entidades que deben estar inmersas en la Politica Publica, se
debe contemplar: SDM, como cabeza del sector y de PP; Secretaria de Educacion,
considerando la importancia de integral la SV, en todos los ambitos educativos;
Secretaria de Salud, desde el ambito de prevencion y de restitucion de derechos;
Policia Nacional, factor primordial bajo el marco de la prevencion y control en via que
ejercen; IDRD en aras de integral la SV, desde una perspectiva de la recreacion, el
deporte y el aprovechamiento del tiempo libre; IDPAC, con el fin de incentivar la
participacion entorno a la SV; Sector Cultura, dado que es primordial trabajar el factor
humano y comportamental y a través de la cultura se puede llevar de una manera mas
accesible a la ciudadania.

Por otra parte es imprescindible, formular objetivos claros, controlables y
medibles, en aras de lograr 6ptimos resultados, dado que objetivos débiles, por ejemplo
como el coadyuvar, no permite realizar una 6ptima medicion, lo contrario seria quiza
con formular, reducir, establecer, entre otros. De esta manera se logra que los distintos
grupos de interés tengan una mejor cohesion con los mismos.

Ahora bien, dentro del marco de la PP de la Seguridad vial es importante crear el
Consejo Local de la Seguridad Vial, con el objetivo de trabajar en concordancia con la
dindmica de cada una de las 20 Localidades, asi mismo es crucial involucrar la

Administracion Local tanto con el apoyo financiero, estructural y humano.
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Asi mismo, en dicho Consejo, es fundamental la inclusion del sector empresarial,
Institucional, social, y comunitaria.

De igual forma, es importante aplicar los criterios establecidos en la ley 1503 del
2011, respecto a beneficios para organizaciones que propendan y trabajen por la
Seguridad vial, en aras de incentivar en las misma su compromiso y accionar con la
Seguridad Vial.

En el mismo sentido, se debe implementar el funcionamiento de la Tarjeta de
Compromiso Personal con la Seguridad Vial, de tal manera que se incentive la
educacion y cultura vial, logrando formar ciudadanos con aquellas destrezas y
habilidades que garanticen la proteccion de la vida.

Finalmente, es necesario trabajar la Politica Publica de la Seguridad Vial, desde
una perspectiva inclusiva, diferencial y de corresponsabilidad, en aras de llegar de
manera efectiva a todos(as) los ciudadanos (as), considerando las diversidades de los
mismos(as)

Asi mismo, tener como premisa no trabajar para el ciudadano, si no trabajar con
el Ciudadano, dado que los objetivos del estado solo se lograran desde una perceptiva
corresponsable y aqui la importancia de tomar optimas decisiones bajo el conceso a la
hora de efectuar la definicibn de horarios, fechas y lugares para los encuentros y

trabajos con los diferentes grupos de interés.
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Anexos

Anexo 1: Encuesta Acciones Realizadas Por La SDM, Respecto A Seguridad Vial

Obijetivo: Conocer y evaluar las acciones realizadas por la Administracion,
respecto a Seguridad Vial, en la Ciudad de Bogotd, considerando la normatividad
aplicable a la Ciudad, durante la vigencia 2016-2020.

Instructivo:

La siguiente encuesta se compone de 25 preguntas abiertas, por favor responsa
de acuerdo a las acciones realizadas por la Entidad.

1. ¢ Existe una politica publica de Seguridad Vial para Bogota, de no ser asi,
porque no existe la misma?

2. ¢De qué manera y bajo qué proyectos o programas han dado cumplimiento al
PDSV?

3. ¢ Qué esta haciendo la administracion por la Seguridad Vial?

4. ¢ Cual es el balance de las acciones realizadas por la Administracion y la
SDM, respecto a Seguridad Vial?

5. ¢ Cual son las proyecciones en términos de seguridad vial, que tiene la
administracion?

6. ¢ Cuantas y cuales empresas han presentado el PESV y en qué fechas?
Durante el dltimo cuatrienio, discriminado cifras por cada afio.

7. ¢ Cuantas visitas ha realizado la SDM, a cuales empresas Yy en qué fechas,
respecto a verificacion del PESV? Durante el Ultimo cuatrienio, considerando que los

mismos se pueden implementar sin estar avalados, discriminado cifras por cada afo.
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8. Qué campafias de incentivo de cumplimiento del PESV y en qué fechas ha
realizado la SDM? Durante el ultimo cuatrienio, discriminado cifras por cada afio

9. ¢ Cuantos PESV por Localidad se encuentran avalados por la SDM, en qué
empresas? Durante el dltimo cuatrienio, discriminado cifras por cada afio.

10. ¢;La SDM ha realizado socializacion de la normatividad referente al PESV,
en qué fechas y a qué tipo de poblacion?. Durante el Gltimo cuatrienio, discriminado
cifras por cada afo.

11. ¢ Cuél es el panorama de la seguridad vial en Bogota actualmente y cual ha
sido durante el ultimo cuatrienio?, discriminado cifras por cada afo.

12. ;Cudl es el indice y resultados de siniestralidad en Bogota, en el ultimo
cuatrienio?, discriminado cifras por cada afo.

13. ¢ Con que entidades, organizaciones, esta trabajando la SDM, los temas de
seguridad vial?

14. ¢ Qué entidades publicas cuentas con aprobacion del PESV?

15. ¢ A Cuales Entidades Publicas ha realizado visita la SDM, y en qué fechas,
respecto a verificacion del PESV? Durante el Ultimo cuatrienio, discriminado cifras por
cada afo

16. ¢ Cudles son las mayores infracciones que generan siniestros viales en
Bogota, por actor vial?

17. ¢ Cuantos comparendos, se han realizado en el Ultimo cuatrienio a
bicusuarios y a motociclistas por no portar los elementos reflectivos? En el Ultimo

cuatrienio, discriminado cifras por cada afio.
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18. ¢ Cuantos comparendos se han realizado a Biciusuarios, por no contar con
las luces establecidas? En el Ultimo cuatrienio, discriminado cifras por cada afio

19. ¢ El uso del caso es obligatorio para biciusuarios, de no ser asi, que acciones
ha adelantado la administracién para reglamentarlo?

20. ¢ Cual es el porcentaje del avance del Programa de Gestion de la
Velocidad?

21. ¢ Cual es el numero de Colegios con Plan de Movilidad Escolar y Cual es el
numero de Colegios con una visita de seguimiento? Cuales Colegios son?, Durante el
periodo 2016-2020, discriminado cifras por cada afio.

22. ¢ Cual es Numero de empresas con PESV avalado y Cual es Numero de
empresas con PESV avalado con una visita de seguimiento?, Durante el periodo 2016-
2020, discriminado cifras por cada afio.

23. ¢ Cuales son las mayores infracciones que generan siniestros viales en
Bogota, por actor vial?, Durante el periodo 2016-2020, discriminado cifras por cada
afo.

24. ¢ Cuantos comparendos, se han realizado en el dltimo cuatrienio a
bicusuarios y a motociclistas por no portar los elementos reflectivos? Durante el
periodo 2016-2020, discriminado cifras por cada afo.

25. ¢ Cuantos comparendos se han realizado a Biciusuarios, por no contar con
las luces establecidas? Durante el periodo 2016-2020, discriminado cifras por cada
afo.

26. ¢ El uso del caso es obligatorio para biciusuarios, de no ser asi, que acciones

ha adelantado la administracién para reglamentarlo?.
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27.¢, La Secretaria de Movilidad ha realizado algun estudio, para conocer el nimero de
empresas que hay en Bogota susceptibles de presentar el PESV, en qué fechas?.
Durante el periodo 2016-2020, discriminado cifras por cada afio.

28. La Secretaria de Movilidad ha realizado algun estudio, para conocer el
numero de Colegios Publicos y privados, en Bogota susceptibles de presentar el PESV,
los cuales deben presentar el PME, en qué fechas?. Durante el periodo 2016-2020,
discriminado cifras por cada afio y resultados del mismo.

29. ¢ Cuantas Visitas de seguimiento de los Planes Estratégicos de Seguridad
Vial ha ejecutado la SDM, Durante el periodo 2016-2020?, discriminado cifras por cada
afo.

30. ¢ Cuantos Estudios detallados de accidentes de transito (siniestros viales),
ha ejecutado la SDM, Durante el periodo 2016-20207?, discriminado cifras por cada afo
y resultados de los mismos.

31. Respecto a la Reglamentacion para la seguridad vial, ¢ cual es el Namero de
actos administrativos por afilo?. Durante el periodo 2016-2020, discriminado cifras por
cada afo.

31. ¢ Cual es el Numero de medidas de pacificacion del transito implementadas
por afio, Durante el periodo 2016-20207?, discriminado cifras por cada afio.

32 ¢ Cual es el Numero de auditorias de seguridad vial por afio?. Durante el
periodo 2016-2020, discriminado cifras por cada afio y los hallazgos evidenciados.

33. ¢ Cual es el Numero de controles por afio para el factor de exceso de
velocidad?, Durante el periodo 2016-2020, discriminado cifras por cada afio y los

hallazgos evidenciados.
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34. ¢ Cual es el Numero de controles por afio para el factor de conduccién bajo
los efectos del alcohol? Durante el periodo 2016-2020, discriminado cifras por cada afio
y los hallazgos evidenciados.

35. ¢ Cudles son las cifras de siniestralidad en Bogoté actualmente y cudl ha sido
durante el periodo 2016-2020, discriminado cifras por cada afio y los hallazgos

evidenciados?

Gracias por la atencion prestada.
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Anexo 2: Respuestas Encuesta Acciones Realizadas Por la SDM, Respecto A La

Seguridad Vial
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Email: fpensandoentodosconeicorazon@gmail. com
Boegota - D.C.

REF: Respuesta SDQS 407312021 T Derecho de peticion

Respetado cludadano:

La Secretaria Distntal de Movilidad, se permite dar respuesta al documento
relacionado en & asunto, solicitado a través de la plataforma SDQS, para lo cual es
importante resaltar que el pasado 16 de febrero por parte de Oficina de Seguridad
Vial se emitio respuesta a los puntos numeros 1, 2, 3, 4, 6, 20 de su solicitud

Teniendo en cuenta lo anterior, procedemos a dar respuesta a los numerales 7, 8,
9,10, 11,12, 13, 14, 15, 16, 21, 22 y 23, las cuales conbenen archivos anexos a la
respuesta en un documento Pdf con vanas hojas en las que se Indica como nombre
de la hoja, el namero de ia pregunta a la cual se le esta dando respuesta, de la
siguiente manera:

“7. CUANTAS Y CUALES EMPRESAS HAN PRESENTADO EL PESVY EN QUE
FECHAS? DURANTE EL ULTIMO CUATRIENIO, DISCRIMINADO CIFRAS POR
CADA ANO.™

La cantidad y empresas que han presentado el PESV durante el periodo
comprendido entre el ano 2017 y 2020 se presenta en archivo Pdf anexo, en la hoja
denominada “Punto 7°.

“8. CUANTOS Y CUALES COLEGIOS HAN PRESENTADO EL PESV Y EN QUE
FECHA? DURANTE EL ULTIMO CUATRIENIO, DISCRIMINADO CIFRAS POR
CADA ANO.™
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Al contestar Cite el No. de radicacion de este Documento

La cantidad y colegios que han presentado PESY durante el periodo comprendido
entre el afio 2017 y 2020 se presenta en archivo Pdf anexo, en 1a hoja denominada
“Punto 8.

“9. DE LOS PESV PRESENTADOS A LA SDM CUANTOS HAN CONTADO CON
EL AVAL POR LA SDM, A CUALES EMPRESAS Y EN QUE FECHAS? DURANTE
EL ULTIMO CUATRIENIO, DISCRIMINADO CIFRAS POR CADA ANO.™

La cantidad de PESV avalados por la SDM durante el periodo comprendido entre el
afio 2017 y 2020 se presenta en archivo Pdf anexo, en la hoja denominada “Punto
9.

“10. DE LOS PESV PRESENTADOS A LA SDM CUANTOS HAN SIDO NO
AVALADOS POR LA SDM, A CUALES EMPRESAS Y EN QUE FECHAS?
DURANTE EL ULTIMO CUATRIENIO, DISCRIMINADO CIFRAS POR CADA
ANO.

La cantidad de PESV no avalados por la SDM, durante el periodo comprendido entre
elafio 2017 y 2020 se presenta en archivo Pdf anexo, en la hoja denominada “Punto
10"

“11. DE LOS PESV PRESENTADOS A LA SDM CUANTOS HAN SIDO
CONSIDERADOS EN AJUSTES, PERO SIN AVAL, A CUALES EMPRESAS YEN
QUE FECHAS? DURANTE EL ULTIMO CUATRIENIO, DISCRIMINADO CIFRAS
POR CADA ANO."

La cantidad de PESV presentados a la SDM considerados en ajustes, pero sin aval,
durante el pericdo comprendido entre el afio 2017 y 2020 se presenta en archivo
Pdf anexo, en la hoja denominada “Punto 11”. Es la misma informacion suministrada
en el punto anterior.

“12. QUE SEGUIMIENTO A REALIZADO LA SDMRESPECTO A LOS PESV QUE
SE NIEGA EL AVAL, A CUALES EMPRESAS Y EN QUE FECHAS? DURANTE
EL ULTIMO CUATRIENIO, DISCRIMINADO CIFRAS POR CADA ANO.”

Esfe documento estd suscrito con firma mecanica auforizada mediante Resolucion No. 320 de diciembre 4 de 2020
“Apreciado ciudadano: Lo imvitamos & calificar la calidad de [3 respuesta 3 su requenimiendo, en &l link
hitps.#forms.gle/s VLz4x 24iJU3JIRFI esto nos ayudara a presfar un mefor senvicio™

Secretaria Distrital de Movilidad
Calle 12#37-35

Telefono: (1) 364 2400
wew.movilidadbegota gov.co
nformacion: Linea 185

139



BOGOT/ \ | MOVILIDAD 20212200933821

Informacion Publica
Al contestar Cite el No. de radicacian de este Docurnento

El seguimiento realizado a los PESV que se les negd el aval durante el periodo
comprendido entre el afio 2017 y 2020 se presenta en archivo Pdf anexo, en la hoja
denominada “Punto 12°.

El seguimientoc que realiza la SDM consiste en brindar asesorias a las
organizaciones cuyo aval ha sido negado, estas pueden ser programarias bien sea
con el profesional que revisd el PESV o con ofro profesional del equipo PESV de la
Direccion de Planeacion de la SDM.

“43. QUE SEGUIMIENTO A REALIZADO LA SDM RESPECTO A LOS PESV
CONSIDERADOS EN AJUSTES, PERO SIN AVAL, A CUALES EMPRESAS YEN
QUE FECHAS? DURANTE EL ULTIMO CUATRIENIO, DISCRIMINADO CIFRAS
POR CADA ANO.™

El seguimiento realizado a los PESV considerados en ajustes, pero sin aval, durante
el periodo comprendido entre el afio 2017 y 2020 se presenta en archivo Pdf anexo,
en la hoja denominada “Punto 13" Es la misma informacion suministrada en el punto
anterior.

“14. CUANTAS VISITAS HA REALIZADO LA SDM, A CUALES EMPRESAS YEN
QUE FECHAS, RESPECTO A VERIFICACION DEL PESV? DURANTE EL
ULTIMO CUATRIENIO, CONSIDERANDO QUE LOS MISMOS SE PUEDEN
IMPLEMENTAR SIN ESTAR AVALADOS, DISCRIMINADO CIFRAS POR CADA
ANO.”

La cantidad de visitas realizadas por la SDM, durante el periodo comprendido entre
el afio 2017 y 2020 se presenta en archivo Pdf anexo, en la hoja denominada “Punto
14"

“15. QUE CAMPANAS DE INCENTIVO DE CUMPLIMIENTO DEL PESV Y EN
QUE FECHAS HA REALIZADO LA SDM? DURANTE EL ULTIMO CUATRIENIO,
DISCRIMINADO CIFRAS POR CADA ANO.™

Las campaiias realizadas por la SDM, para incentivar el cumplimiento del PESV se
presentan a continuacion. Por otra parte, se reconoce el trabajo de las
organizaciones, por sus Buenas Practicas de Seguridad Vial, la primera semana del

3

Esfe documento esta suscrifo con firma mecanica auforizada mediante Resolucion No. 320 de diciembre 4 de 2020
“Aprecisdo civdadano: Lo imiiamos g calificar Iz ealidad de lz respuests a su requenimienio, en el link
hifps #forms. gle'sWLz4x 24iJU3IAFS esto nos ayudara a presfar un mejor senvicio™

Secretaria Distrital de Movilidad
Calle 13#37-35

Telefono: (1) 364 2400 [E BOGOTA DE

wanw. mowilidadbegota gov.co
Infomacion: Linea 185
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A contestar Ce of No. 08 radcacdn de este Documento

mes de octubre desde el ano 2015, dicho reconocimiento se realiza en el marco de
la semana de segundad vial del Distrito, reconocimienio que otorga la Red
Empresarial de Seguridad Vial de la SDM a traves de sellos oro, plata y bronce.

2018

[Agosto | COmMo adoplar visiin cerc en kas empresas

Octubre | Taller practicas empresariales saguras para domiclianos y ransportadores sobre dos rusdas
Octutre | Taller prdclicas empresanalés saguras para ransporiadores e carga

Octubre | Conductas seguras en ol ransporte de pasajerce

Octubre | Control de la faiga en e transporte piblico
Efecios de la velockiad en 08 sinkesiros viales

2018

Abnil Taller gestion de operacion y seguridad vial en transporte de carga
Abril Tadler de nspeccidn pre operacional para motocicistas

Mayo Taller de elaboracion e implementacion del plan estratégico de segundad vial para empresas de
tan

Taller PESY - empresas patinetas
Taller de elaboracion & implementacion del plan estratégico de seguridad vial

Taller elaboracion e mplementacion ded plan estrategico de seguridad vl para entidades
publicas

2020

Mayo Sesion virual generalidades dal plan estratégieo de seguridad vial

Junio Charla generaiidades PESV - Corporacién Zona Franca

Sesion virtual: politcas empresanales y fortalecimiento nstitucional

Sesion virtual: Comportamiento humano

Julio Sesion virtual: Vehiculos seguros
Charla comportamiento humano - Zona Franca
Sesidn vinual: Infrasstructura segura

Agosto | Sesidn vintual: Atencidn o victimas

4

Este documente ostd susento con Fma mecdnca astoneda mediante Resalucidn No. 320 de dicembre € de 2020
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“16. CUANTOS PESV POR LOCALIDAD SE ENCUENTRAN AVALADOS POR
LA SDM, EN QUE EMPRESAS? DURANTE EL ULTIMO CUATRIENIO,

DISCRIMINADO CIFRAS POR CADA ANO."

Teniendo en cuenta que, a partir del afio 2019 por disposicion legal, se elimind el
AVAL que correspondia a las autondades de transio o quien haga sus veces, Ia
Secretaria Distrital de Movilidad contiene Informacion refacionada con las

naturales o juridicas que lo han solicitado, sin existir diferenciacion en refacion con

1a locaidad a la que pertenezcan,

“47. LA SDM HA REALIZADO SOCIALIZACION DE LA NORMATIVIDAD
REFERENTE AL PESV, EN QUE FECHAS Y A QUE TIPO DE POBLACION?
DURANTE EL ULTIMO CUATRIENIO, DISCRIMINADO CIFRAS POR CADA

ANO."

A continuacion, se presentan los datos correspondientes a la socializacion de la
nomatividad referente al PESV. Esta Socializacion va dwigida a organizaciones del

sector piblico y privado que cumplan con Io exigido por el Ministerio de Transporie
en el articulo 12 de la Ley 1503, modificado por i articulo 110 del Decreto Ley 2106

de 2019.
2020
Empresas de
Agosto | Sesion virtual: Arseulacion del PESY con of SGSST Transporie (Carga y
po8sjeros)
Personal de 55T de
Octubre | TOMer: Responsabiidad Nrigica en la gestidn de 1a segundad vial 103 empresas de
empeesarkal transpons de ia
ciudad
Responsables del
A proceso dal PESY en
Diciembre | Augnona PESY empresas de
ranspons

s
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Al contestar Ce of No. de radicacin de este Documento

“22. QUE ENTIDADES PUBLICAS CUENTAN CON APROBACION DEL PESV?"

Las entidades publicas que cuentan con aprobacion del PESYV, durante el periodo
comprendido entre el aio 2017 y 2020, se presenia en archivo Pdf anexo, en la hoja
denominada “Punto 22°.

“23. A CUALES ENTIDADES PUBLICAS HA REALIZADO VISITA LA SDM, EN
QUE FECHAS, RESPECTO A VERIFICACION DEL PESV? DURANTE EL
ULTIMO CUATRIENIO, DISCRIMINADO CIFRAS POR CADA ANO.”

La cantidad de visitas realizadas a entidades publicas por la SOM, durante el
penodo comprendido entre el afio 2017 y 2020, se presenta en archivo Pdf anexo,
en la hoja denominada “Punlo 23°

Es importante sefior cludadano que usted conozca que a partir de ka expedicion del
Decreto 2106 de 2019, & cual sefiald en el inciso segundo del articulo 110, 1a
modificacion al articulo 12 de la Ley 1503 de 2011, establecio que. *(...) En ningun
caso el Plan Estratégico de Seguridad Vial requerira aval para su implementacion”.
Sin embargo, la Secretaria Distrital de Movilidad de manera voluntaria, siempre que
medie solicitud del interesado en presentar un PESY, emitimos un concepto sobre
el cumplimiento o no de la noma relacionada con los Planes Estratégicos de
Segundad Vial. Por tanto, Ia Informacién aqui relacionada es conforme a las
solicitudes recibidas por cualquier persona que haya solicitado la revision.

Cordialmente,
Ana Milena Gomez Guzman
Dwrectora Técnica de Planeacion de la Movilidad

Frva "wcancs gereracs or (2L 2001 QRS A

Acesos: Areso RTA. SDQS 407312021

Bavors: Olger Femando Guterez Milan-Or om De Planeacsin De La Mowd

Este documents estd susonis 00m Fmie MEcanca aoZads medantes Resolucidn No 320 de dciembre 4 0e 2020
TAZeCRdD Cudadand: Lo invitamos 3 callftar [a 0alidad de 15 NSpLesta A SU NQUEIMentD. en of Mok
Aps oms Pes VLM 2ANINED 0510 NS Jyudard 3 Prostar Gn Mejor Sens”
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Bogota. 16 de febrero de 2021

Sefor
ANONIMO
Ciudad

Referencia: SDQS 407312021, Politica, Planes y Programas &n Seguridad Vial pars Bogotd.

Reciba un respefuoso seludo

A confinuaciin, desde ia compefencia de fa Officing de Segundad Vial de la SOM frente o las
preguntas enumeradas como 1, 2, 3,4, 6y 20, asi’

“1. EXISTE UNA POLITICA PUBLICA DE SEGURIDAD VIAL PARA BOGOTA, DE NO SER ASI,
POR QUE NO EXISTE LAMISMA?™

RESPUESTA. SI. La Administracién Distreal actuaimente cuenta con el Plan Distrital de Seguridad
Vial PDSV 2017-2026 adoptado mediante Decreto Distrital 813 diciembie 28 de 2017, el cuai derogd
el Decreto Distntal 397 septiembee 20 de 2010, actualzando el POSV 2010-2021 con el fin de
incorporar como Politica Publica de Saguridad Vial &l enfoque “Vislon Cero” como aje estructurador
del Plan, los fundamenios y politicas definidos en el Plan Nacional de Seguridad Vial, adoptado
mediante la Resolucion 2273 de agosto § de 2014, expedica par ¢ Ministeno de Transporie ¥ los
QObjetivos de Desamrolio Sostenible aprobados en la Agenda 2030 de la Cumbre de las Naciones
Umadas sobre ef Desarrolio Sostenible realizada en sepbembre de 2015

Es pertinente considerar la Resolucion MT 2273 de 2014, sefals ‘Que o través de ka Ley 1450 de
2011 o plan nacional de desarrolo, el Estado colombiano definid la sagurided vial como politica de
Estado y como prioridad del Gobiemo Necional” resuelve: “ART. 4°—Lineamientos en & nivel
ternitorial. Los planes locales de segundad vial que formulen los distitos, dreas medropoltanas,
departamendos y los municipios se armonizardn con base en los fundamentos y politicas definidos
&n &f plan nacional de segundad vial, adoptado en fa presante resolucion

“2. DE QUE MANERA Y BAJO QUE PROYECTOS O PROGRAMAS HAN DADO CUMPLIMIENTO
AL PDSV?"

RESPUESTA. La Secretaria Destntal de Moviidad-SDM junto con las demds entdades que
conforman la_Comision Intersectorial de Seguridad Vial-CISV en ¢f marco de sus competencias
Institucionaées y bajo las nOMas que rigen a 8 misma Comisidn, son o8 encargados de la
implementacidn del Plan Distrital de Seguridad Vial y del Motociclista - PDSV 2017.2026
adoptado mediante Decreto Distrital 813 de diciembre de 2017

En &l PDSV 2017.2026 s establacen 81 scciones concretas anticuladas én 28 peogramas agrupacos
en S sjes a saber

Secretaria Distrital de Movikdad
Calle 1383735
Tekdono (1) 304 0200
wWww.

v
WL’&ND& Pigna i de
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* Jomadas de sensibilizacion en via dirigidas a conductores del sistema y otros
actores viales.

En el afio 2020 se realizaron 80 jornadas en via para sensibilizar a través de juego de roles
(puntos ciegos, efecto ventun, bicipensante) y charlas de seguridad wvial en puntos criticos
de |a operacion del sistema a 7.655 conductores y ciudadanos.

D. Proyectos integrales de movilidad y seguridad vial peatonal

El principal objetivo de los Proyectos Integrales de Movilidad y Seguridad Vial Peatonal es
articular soluciones de disefio para las necesidades de los diferentes actores wviales,
fomentando la seguridad wial y la movilidad de los peatones y demas actores vulnerables.
Los Proyectos Integrales de Movilidad v Segundad Vial Peatonal, propenden por la
prevencion de siniestros y conflictos viales en zonas de alta demanda peatonal, v la
prionzacion de dicho actor en los procesos de disefio de sefalizacion de la Entidad. Lo
anterior, para promover una cultura institucional y ciudadana en tormo a la importancia de
estos actores, al igual que el valor de la vida en el proceso de construir ciudades sostenibles
Y seguras, pensadas para las personas. A la fecha se han gjecutado:

17.000 m2 intervenidos en via para la circulacion peatonal.

92 000 peatones dianos en promedio se beneficiaron con esta medida.

11 Barrios intervenidos ubicados en 8 localidades.

Hasta el momento, se ha logrado un 79 % de aprobacion por parte de las
comunidades beneficiadas por esas medidas.

o 06% de percepcion de mejora en la segundad vial.

E. Acciones pedagodgicas y campaias de seguridad vial

La Secretaria Distrital de Movilidad ejecuta acciones pedagdgicas dinigidas a la
sensibilizacion de la ciudadania sobre la necesidad de adoptar habitos, actitudes vy
comportamientos adecuados en via, promoviendo con ello la segundad vial, la cultura
ciudadana, la sana convivencia y el buen aprovechamiento del espacio piblico. Los
escenanos en los que se desarmollan las actividades formativas son:

s Acciones pedagogicas en instituciones educativas
Las acciones estan relacionadas con la implementacion de procesos de formacion en
segundad wvial a instituciones piblicas y privadas; comprende intervenciones de corte
pedagogico que contribuyen al fomento v promocion de la seguridad vial, en el marco de
una educacion para la movilidad segura y la construccion de cultura ciudadana.

o Actividades lidicas y pedagogicas en entidades del Distrito
Las acciones implementadas por el equipo de teatro, buscan imumpir la cotidianidad en los
espacios de intervencion y generar un proceso de formacion reflexive fuera de lo
convencional, que incentive en los participantes una toma de conciencia frente a su

Secretaria Distrital de Movilidad

Calle 13#37-35

Telefono: (1) 364 2400

wny. movilidadbogota gov.co
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RESPUESTA. Conforme a lo sefialado en el Decreto 813 de 2017 el PDSV 2017-2026 Bogota ha
proyectado como metas para 2026: “Disminuir los heridos graves y muertes en un 35% en los
proximos 10 anos, fomando como base el afio 2015.7%, avanzar con el 100% del Plan Distrital de
Seguridad Vial, el Plan de Seguridad Vial del Motociclista y el Plan de Gestion de la Welocidad,
promover gue fodas las instifuciones educalivas de la Capital cuenten con Plan de Movilidad Escolar
PME, el 100 % de las empresas cuenten con Flan Esfratégico de Seguridad Vial PESV avalado, y
cantar con la Politica de Eco-Conduccidn v su estrategia de implementacion.

“20. CON QUE ENTIDADES, ORGANIZACIONES, ESTA TRABAJANDO LA 5DM, LOS TEMAS
DE SEGURIDAD VIAL.”

RESPUESTA. Como ya se menciond la Secretaria Distrital de Movilidad-SDM trabaja junto con las
demas entidades que conforman la Comisién Intersectorial de Seguridad Vial-CISY instancia gue
conforme a lo sefalado en el Decrefo Distrital 185 de abril 23 de 2012 hace parte del Sistema de
Coordinacion de la Administracion Disfrital, encargada de articular y coordinar a las enfidades y
organismos responsables de la implementacion y cumplimiento de las mefas wo programas
contemplados en el Plan Distrital de Seguridad Vial para Bogotd, Distrito Capital v efectuar el
seguimiento a la ejecucion del mismo.

En la CISV concurren: la Secretaria Distrital de Movilidad, quien la preside, la Secretaria Distrital de
Gobiemo, la Secretaria Distrital de Salud, la Secretaria de Educacidon del Disfrito, la Secretaria
Distrital de Planeacién, la Secretaria Distrital de Hacienda, la Policia Metropolitana de Bogota, el
Instituto Distrital de Recreacion y Deporte, el Instituto Distrital de Gestion de Riesgos y Cambio
Climético, Transmilenio 5.4 _, el Instituto de Desarrollo Urbano, la Unidad Administrativa Especial de
Rehabilitacidn y Mantenimiento Vial, la Terminal de Transporte S_A_ y eventualmente participan las
organizaciones de naturaleza privada o piblica, que tengan relacion con la prevencion, mitigacion y
atencion de la siniestralidad vial v representantes de instituciones académicas y de investigacion
publicas ywo privadas.

Adicionalmente, desde 2015 Bogotd cuenta con la cooperacidn de la Iniciativa Global para la
Seguridad Vial de Bloomberg (BIGRS?), a través de la cual la ciudad recibe el apoyo técnico de
aliados intemacionales lideres en infraestructura, comunicaciones, datos, v control y vigilancia, entre
los cuales se encuentran: la Organizacion Mundial de la Salud, NACTO — GDCI*, la Alianza Global
para la Seguridad Vial (GRSP), el Instituto de Recursos Mundiales (WRI), la Incubadora Global de
Defensa de la Salud (GHAI), el Unidad Internacional de Investigacion de Lesiones de la Universidad
Johns Hopkins, la Unidad de Seguridad Vial del Bance Mundial, MCAP, Vital Strategies y la
Asociacidn Internacional de Jefes de Policia (IACP)E.

Esperamos encuentre en nuestra respuesta la informacion solicitada e igualmente lo invitamos a
mantenerse al tanto de los avances del Distritc en materia de seguridad vial, para lo cual puede
consultar nuestra pagina web www movilidadbogota.gov.co y nuestras redes sociales a través de las
cuales buscamos permanentements mantener informada a toda la civdadania v demas partes
interesadas respecto a gestidon en favor de una movilidad segura en nuestra capital.

3 Philanthropies Bloomberg Philanthropies Initiative for Global Road Safety .
4 https://elobaldesigningcities.org/about-gdci/

5 https:/ fwww.theiacp.org/
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Bogota, D.C.

Sefior

Peticionario Anénimo

Correo electronico: fpensandoentodosconeicorazong@gmail.com
Ciudad

Asunto: Respuesta SDQS 736372021 — Derecho de peticion.
Fecha: 18 de marzo de 2020

Respetado cludadano:

Cordial saludo, La Secretaria Distrital de Movilidad a través de la Direccidn de Planeacion
de la Movilidad, se permite dar respuesta al documento relacionado en el asunto, solicitado
a través de la plataforma SDQS, procedemos a dar respuesta a los numerales 2,3, 8,9y
10, las cudles contienen archives anexos a la respuesta en un doecumento Excel con varias
hojas en las que se indica como nombre de la hoja, el nimero de |a pregunta a la cual se
le esta dando respuesta, de la siguente manera:

“2. (CUAL ES EL NUMERO DE COLEGIOS CON PLAN DE MOVILIDAD ESCOLAR Y
CUAL ES EL NUMERO DE COLEGIOS CON UNA VISITA DE SEGUIMIENTO? ; CUALES
COLEGIOS SON?, DURANTE EL PERIODO 2016-2020, DISCRIMINADO CIFRAS POR
CADA ANO.

El niUmero de colegios que tienen plan de Movikdad Escolar durante el periodo comprendido
entre el afo 2016 y 2020, se presenta en archivo Excel anexo, en la hoja denominada
“Punto 2°, se precisa que no se han realizado visitas de seguimiento al PME por parte de
Secretaria Distrital de Movilidad en el penodo mencionado anteriormente.

“3. ¢CUAL ES NUMERO DE EMPRESAS CON PESV AVALADO? Y JCUAL ES EL
NUMERO DE EMPRESAS CON PESV AVALADO CON UNA VISITA DE SEGUIMIENTO,
DURANTE EL PERIODO 2016-20207, DISCRIMINADO CIFRAS POR CADA ANO.

El numero de empresas con PESV avalado, y numero de empresas con PESV avalado y
una visita de seguimiento durante e pernodo 2016 - 2020 se presenta en archivo Excel
anexo en la hoja denominada “Punto 3°.

“8. LA SECRETARIA DE MOVILIDAD HA REALIZADO ALGUN ESTUDIO, PARA
CONOCER EL NUMERO DE EMPRESAS QUE HAY EN BOGOTA SUSCEPTIBLES DE

PADLARIINDOI Y
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PRESENTAR EL PESV, JEN QUE FECHAS? DURANTE EL PERIODO 2016-2020,
DISCRIMINADO CIFRAS POR CADA ANO

La Secretaria Dustrital de Movilidad no ha realizado ningun estudio para conocer el nimero
de empresas que hay en Bogotd susceptiles de presentar el PESV,

“9. LA SECRETARIA DE MOVILIDAD HA REALIZADO ALGUN ESTUDIO, PARA
CONOCER EL NUMERO DE COLEGIOS PUBLICOS Y PRIVADOS, EN BOGOTA
SUSCEPTIBLES DE PRESENTAR EL PESV, LOS CUALES DEBEN PRESENTAR EL
PME, (EN QUE FECHAS? DURANTE EL PERIODO 2016-2020, DISCRIMINADO
CIFRAS POR CADA ANO Y RESULTADOS DEL MISMO.

La SDM no ha realizado ningun estudio para conocer el nimero de colegios pdblicos y
privados en Bogotd susceptibles de presentar el PESV.

“10. ; CUANTAS VISITAS DE SEGUIMIENTO DE LOS PLANES ESTRATEGICOS DE
SEGURIDAD VIAL HA EJECUTADO LA SDM, DURANTE EL PERIODO 2016-20207,
DISCRIMINADO CIFRAS POR CADA ANO.

La cantidad de visitas de seguimiento de los Planes Estratégicos de Segundad Vial
ejecutadas por la Secretarla Distrital de Movilidad en el periodo 2016-2020 se presenta en
archivo Excel anexo en la hoja denominada “Punto 10"

A continuacion, se presentan imagenes del archivo de la plataforma Orfeo en donde se did
respuesta a su solicitud con el anexo, s de aclarar que usted debe descargar el anexo que
viene en la respuesta del SDQS, alli encontrard toda la informacion solicitada que fue
remitida por la Direccidn de Planeacion de |a Movilidad,
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Anexo 3: Encuesta Acciones Realizadas Por La Secretaria De Educacion,
Respecto A Seguridad Vial

Obijetivo: Conocer y evaluar las acciones realizadas por la Administracion,
respecto a Seguridad Vial, en la Ciudad de Bogota, considerando la normatividad
aplicable a la Ciudad, durante la vigencia 2016-2020.

Instructivo:

La siguiente encuesta se compone de 22 preguntas abiertas, por favor responsa
de acuerdo a las acciones realizadas por la Entidad.

1. ¢Cuantos Colegios Distritales hay en Bogota?

2. ¢ Cuantos Colegios Privados hay en Bogota?

3. ¢ Cuantos Colegios Distritales hay por Localidad?

4. ¢ Cuantos Colegios Privados hay por Localidad?

5. Cuantos Colegios por Localidad han presentado el PESV, cuales?. Durante la
vigencia 2016-2020, discriminado cifras por cada afio.

6. Por Localidad, en cuantos y en cuales Colegios Distritales, los Docentes han
sido capacitados en Seguridad Vial y en qué fechas Durante la vigencia 2016-2020,
discriminado cifras por cada afio.

7. Por Localidad, en cuantos y en cuéles Colegios Privados, los Docentes han
sido capacitados en Seguridad Vial y en qué fechas?. Durante la vigencia 2016-2020,
discriminado cifras por cada afio.

8. Por Localidad, en cuantos y en cuéles Colegios Distritales, los Padres de
Familia han sido capacitados en Seguridad Vial y en qué fechas?. Durante la vigencia

2016-2020, discriminado cifras por cada afo.
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9. Por Localidad, en cuantos y en cuales Colegios Privados, los Padres de
Familia han sido capacitados en Seguridad Vial y en qué fechas?. Durante la vigencia
2016-2020, discriminado cifras por cada afio.

10. Por Localidad, en cuantos y en cuéles colegios Distritales se ha realizado un
diagnostico en lo referido al derecho a la movilidad libre y segura?. Durante la vigencia
2016-2020, discriminado cifras por cada afio.

11. Por Localidad, en cuantos y en cuéles colegios privados se ha realizado un
diagnaostico en lo referido al derecho a la movilidad libre y segura?. Durante la vigencia
2016-2020, discriminado cifras por cada afio.

12. Por Localidad, en cuantos y en cuales Colegios Distritales se ha realizado el
plan anual de incorporacion de la educacion vial en los Proyectos Pedagogicos de los
establecimientos educativos y en los procesos de actualizacion de formacion Docente?.
Durante la vigencia 2016-2020, discriminado cifras por cada afio.

13. Por Localidad, en cuantos y en cuales Colegios Privados se ha realizado el
plan anual de incorporacion de la educacion vial en los Proyectos Pedagogicos de los
establecimientos educativos y en los procesos de actualizacion de formacién Docente?.
Durante la vigencia 2016-2020, discriminado cifras por cada afio.

14. Por Localidad, en cuantos y en cuales Colegios Distritales se establece en el
PEI la promocién de las competencias basicas y ciudadanas para contribuir a la
educacion vial?. Durante la vigencia 2016-2020, discriminado cifras por cada afio.

15. Por Localidad, en cuantos y en cuales Colegios Privados se establece en el
PEI la promocién de las competencias basicas y ciudadanas para contribuir a la

educacion vial? Durante la vigencia 2016-2020, discriminado cifras por cada afio.
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16. Por Localidad, qué tipo de evaluacion y seguimiento estan realizando los
Colegios, respecto al desarrollo del eje de educacion vial, en cuantos y en cuéles
Colegios y en qué fechas?. Durante la vigencia 2016-2020, discriminado cifras por cada
afo.

17. Por Localidad, en cuantos y en cudles colegios Distritales, han presentado
informe respecto a la manera cémo incorporan el eje de educacion vial en los proyectos
pedagdgicos y en qué fechas?. Durante la vigencia 2016-2020, discriminado cifras por
cada afo.

18. Por Localidad, en cuantos y en cuales Privados, han presentado informe
respecto a la manera como incorporan el eje de educacion vial en los proyectos
pedagodgicos y en qué fechas?. Durante la vigencia 2016-2020, discriminado cifras por
cada afo.

19. Por Localidad, en cuantos y en cuales colegios Privados y Distritales, han
presentado el Plan de Movilidad Escolar y en qué fechas?. Durante la vigencia 2016-
2020, discriminado cifras por cada afio.

20. Por Localidad, en cuantos y en cuales colegios privados y Distritales, se ha
incorporado la ensefianza de seguridad vial como una opcién en el proyecto
pedagodgico que permite a los estudiantes que cursan los dos (2) afios
correspondientes a la educacion media realizar el servicio social obligatorio. ¢Y
cuantos estudiantes han realizado esta opciéon? Durante la vigencia 2016-2020,

discriminado cifras por cada afio.
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21. ¢ Qué acciones ha realizado la entidad para dar cumplimiento al Acuerdo 650
DE 2016 del Concejo de Bogot4, en cuantos y cuéles Colegios? Durante la vigencia
2016-2020, discriminado cifras por cada afio.

22. ¢ Qué acciones ha realizado la Secretaria de Educacién, respecto a

seguridad vial? Durante la vigencia 2016-2020, discriminado cifras por cada afo.
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Anexo 4: Respuestas Encuesta Acciones Realizadas Por La Secretaria de

Educacion, Respecto A Seguridad Vial.

i~ S U L T I O R 14 ¥ W o~
Bogota, D.C., marzo 2021 No. Ragiacibn §-2021-75682
Sefior (a)
Peticionario (a) Anénimo (a) Fesha R
Correo electronico:Pensandoentodosconelcorazon@gmail.com
Mo, Reforenci SDQS 407382021 de 2021

ASUNTO: Respuesta SDQS 407382021 de 2021
Respetado (a) peficionario (a):
En atencion a la peticion del asunto, nos permitimos dar respuesia a su solicitud en los siguientes términos:

Numerales 1. ;Cuantos colegios distritales hay en Bogota?, 2. ;Cuantos colegios privados hay en Bogota?, 3. ;Cuantos
colegios distritales hay por localidad?, 4. ; Cuantos colegios privados hay por localidad?.

Respuesta. Se da respuesta a los numerales 1, 2, 3 y 4 de manera unificada al estar correlacionados de conformidad con la informacion
allegada por la Oficina Asesora de Planeacion de la SED, quien remitid el siguiente cuadro en el que se suministra la informacién del
directorio de colegios de Bogota con corte al 30 de septiembre de 2020, conforme a lo requerido en las primeras 4 preguntas:

Distrital con | Oficial Con Privado con | Privado con
Localidades Distrital | Administracion | Régimen Privado Matricula Régimen Total
del Servicio Especial Contratada Especial

1-Usaquén " 1 108 2 122
2-Chapinero 3 20 23
3-Santafe 8 1 15 24
4-5an Cristobal 33 2 78 13
5-Usme 45 6 44 95
6-Tunjuelito 12 47 2 61
T-Bosa 29 10 85 3 127
8-Kennedy 42 4 204 3 253
9-Fontibon " 89 100
10-Engativa 33 2 226 2 2 265
11-Suba 27 2 1 322 9 1 362
12-Barrios Unidos 9 1 53 63
13-Teusaquillo 2 74 1 17
14-Los Martires 8 1 29 38
15-Antonio Narifio 5 39 44
16-Puente Aranda 15 84 99
17-La Candelaria 2 15 17
18-Rafael Uribe 27 1 80 2 1 11
19-Ciudad Bolivar 40 6 72 4 122
20-Sumapaz 2 2
TOTALES 364 35 3 1.684 23 9 2118
Fuente Oficiales: Anexo 6A de la Res. 166 de 2003, corte: 24-09-2020
Fuente Privadas: Anexo 5A de la Res. 166 de 2003, corte: 24-09-2020
Nota: No incluye: 1) - Jardines distritales dependientes de SDIS. 2) Jardines privados dependientes de SDIS. 3).- Jardines ICBF. 4).-
Instituciones de Educacion para el Trabajo y Desarrolio Humano. 5) - Instituciones inacfivas o en deuda estadistica.

Fuente: Oficina Asesora de Planeacion — OAP, Secretaria de Educacion del Distrito.
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Respuesta. Se informa que en el marco de las competencias de la Direccion de Bienestar Estudiantl DBE, se fomenta la formacion en
sequridad vial de los estudiantes de matricula oficial, mediante la realzacion de cartografias sociales, el reconocimiento de su entorno y los
diagndsticos de moviidad (cémo llego al colegia), con el fin de desarrollar en ellos capacidades ciudadanas para apropiarse adecuadamente
del entomo publico y lograr que sus desplazamientos en esos entornos se conviertan en formas diversas de aprender de la ciudad.

Ahora bien en el caso especifico de la implementacion de los Planes Estratégicos de Sequridad Vial -PESV, se precisa que su desarrollo
se encuentra includo como parte de las obligaciones confractuales de los contratistas de transporte especial escolar que operan en el
marco del Programa de Movilidad Escolar en la modalidad de Ruta Escolar en la cual se benefician a estudiantes de la matricula oficial del
distrito. Lo anterior se ha desarrollado de manera progresiva a partir de la expedicion de la Ley 1503 de 2011 "Por fa cual se promueve [a
formacion de habitos, comportamiantos y conductas sequros en la via y se dictan ofras dispasiciones”.

Na obstante lo anterior, se informa que el sequimiento, registra y consolidacion de cifras de los colegios desagregados por localidad que
han presentado los PESV, es adelantado por la Secretaria Distrital de Movilidad, razon por la cual se da traslado al presente numeral a
dicha enfidad para que en el marco de sus competencias de respuesta directamente a su peticion.

Teniendo en cuenta la estructura organizacional de fa SED, los colegios o Instituciones Educativas Distritales hacen parte de esta, para la
cual existe un PESV aprobado por la Secretaria Distrital de Movilidad en el afio 2017.

Se aclara al solictante que las Insfituciones Educativas del Distrito, no estén obligadas a disefiar o implementar PESV, atendiendo el
contenido de fa Ley 1503 de 2011, por la cual se promueve la formacion de habitos, comportamientos y conductas sequros en la via y se
dictan ofras disposiciones, reglamentada por el Decreto 2851 de 2013, que prevé en su articulo 12: Articulo 12. (reglamentado por el art 1°
del Decreto. 2851 de 2013 "Disefio, implementacion y verficacion def Plan Estratégico de Sequridad Vial. Toda entidad, organizacion o
empresa del sector publico o privado, que cuente con una flola de vehiculos aufomotores o no aufomotores superior a diez (10) unidades,
0 que contrate 0 administre parsonal de conductores, debera disefiar & implementar un Plan Estratégico de Sequridad Vial en funcion de su
misionalidad y tamario, de acuerdo con la mefodologia expedida por el Ministerio de Transporte y arficularlo con su Sistema de Gestion de
Sequridad y Salud en el Trabajo -SGSST. En ningin caso el Plan Estratégico de Sequridad Vial requerira aval para su implementacion.”
(subrayado fuera de texto).

Lo anterior se fundamenta en que fas IED no cuentan con fiofas de vehiculos automotores, ni contratan o administran personal de
conductores.

Numeral 6. Por localidlad, en cuantos y en cuales colegios distritales, los docentes han sido capacitados en seguridad vial y en
que fechas? durante el iiltimo cuatrienio, discriminado cifras por cada afio. 8. Por localidad, en cuantos y en cuales colegios
distritales, los padres de familia han sido capacitados en seguridad vial y en que fechas?. durante el ultimo cuatrienio,
discriminado cifras por cada afio.

Respuesta. Se da respuesta a los numerales 6 y 8 de manera unificada al estar correlacionados por lo que se precisa que las acciones
institucionales asociadas con el PESV, se implementaron de manera progresiva a partir de la vigencia 2018, de conformidad con fa
Resolucion 1649 de 2018 *Por la cual se adopta Ia polifica de sequridad vial y la demas poliicas de requlacion del Plan Estratégico de
Sequridad Vial de la Secrefaria de educacion del Distrito”.

Vale sefialar que en cada vigencia se ha focalizado la capacitacin o senshilizacion en sequridad vial de manera diferenciada en el
estamento docente, estudiantil y directivo. Es asi como para el afio 2018, a fravés del memorando de entendimiento entre la Secrefaria de
Educacion del Distrito y la Universidad de los Andes se desarrolld el Bienestar Estudiantil para todos por medio de la promocion de la linea
de Moviidad Escolar, a fravés del proyecto de EDDU-DATTOS, mediante el cual se tuvo como objetvo el mejoramiento de la seguridad de
las rutas de transporte para que los estudiantes potenciaran sus habilidades personales y compefencias para viajar a sus colegios con
sequridad. Durante dicho proceso se intervino a manera de pilotaje la siquiente IED:
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Codigo DANE NIT Localidad | Numero de Personal docente Acudientes, | Total
beneficiarios padres, | general
madres
Estudiantes | Directivos | Docentes | Total |  Total
Basica
Secundaria
111001041459 | 8002431827 | LOS | 1 2 3 9 19
MARTIRES

Para la vigencia 2019, se suscribio el Convenio de Colaboracion con la fundacion Mapire, con el objeto de aunar esfuerzos, voluntades y

acciones nterinstitucionales de diversa indole, entre las entidades firmantes, con el fin de desarrollar el proyecto La préctica de la Educacion
Vial - Educacion Preescolar y prmaria’, dirigida a docentes de preescolar y primaria, incluyendo material para estudiantes y material y

talleres para docentes. Realizando [a intervencion en los siquientes colegios:

COLEGIO LOCALIDAD No.
beneficiarios
GOLEGIO ESCUELA NORMAL SUPERIOR DISTRITAL MARIA ANTONIO NARINO 138
MONTESSORI (IED)
COLEGIO PABLO DE TARSQ (IED) BOSA 185
COLEGIO VILLAS DEL PROGRESO (IED) BOSA 190
COLEGIO CAMPESTRE MONTE VERDE (IED) CHAPINERO
GOLEGIO ARBORIZADORA BAJA (IED) CIUDAD BOLIVAR 75
COLEGIO TOM ADAMS (IED) KENNEDY 130
COLEGIO LAS AMERICAS (IED) KENNEDY 235
COLEGIO ALQUERIA DE LA FRAGUA (IED) KENNEDY 85
COLEGIO HERNANDO DURAN DUSSAN (IED) KENNEDY 135
COLEGIO RICAURTE (CONGEJQ) (IED) LOS MARTIRES 115
COLEGIO REPUBLICA EE.UU. DE AMERICA (IED) RAFAEL URIBE 0
URIBE
COLEGIO VEINTE DE JULIO (IED) SAN CRISTOBAL 166
GOLEGIO JOSE JOAQUIN CASTRO MARTINEZ (IED) SAN CRISTOBAL 129
GOLEGIO FRANCISCO JAVIER MATIZ (IED) SAN CRISTOBAL 188
COLEGIO POLICARPA SALAVARRIETA (IED) SANTAFE 85
COLEGIO DELIA ZAPATA OLIVELLA (IED) SUBA 120
COLEGIO RUFINO JOSE CUERVO (IED) TUNJUELITO 316
GOLEGIO BERNARDO JARAMILLO (IED) TUNJUELITO 158
COLEGIO SAN CARLOS (IED) TUNJUELITO 285
GOLEGIO ATABANZHA (IED) [JSME 229
GOLEGIO CHUNIZA (IED) [JSME 155
GOLEGIO RURAL OLARTE (CED) USME 163
COLEGIO EL UVAL (IED) USME 94
TOTAL 3578
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Numeral 7. Por localidad, en cuantos y en cuales colegios privados, los docentes han sido capacitados en seguridad vial y en que
fachas?. durante el iiltimo cuatrienio, discriminado cifras por cada ano. 9. por localidad, en cuantos y en cuales colegios privados,

los padres de familia han sido capacitados en seguridad vial y en que fechas?. durante el liltimo cuatrienio, discriminado cifras
por cada afio.

Respuesta. Se informa que el sequimiento y capacitacion de los colegios privados en sequridad vial es adelantado por a Secretaria Distrital
de Movilidad, razdn por la cual se da traslado de los numerales 7y 9 a dicha entidad para que en el marco de sus competencias de respuesta
directamente a su peficion.

Numeral 10. Por localiclad, en cuantos y en cuales colegios distritales se ha realizado un diagnostico en lo referido al derecho a
la movilidad libre y segura?. durante el liltimo cuatrienio, discriminado cifras por cada ao. 11. Por localidad, en cuantos y en

cuales colegios privados se ha realizado un diagnostico en lo referido al derecho a la movilidad libre y segura?. durante el ultimo
cuatrienio, discriminado cifras por cada afo.

Respuesta. Se da respuesta a los numerales 10 y 11 de manera unificada al estar correlacionados por lo que se precisa que el Programa
de Movilidad Escolar de la DBE fiene como objefivo la promocion de la asistencia a clases de las nifias, los nifios y jovenes de las
insfituciones educativas del Distrito, a través de un apoyo efectivo en su proceso de desplazamiento al colegio, y de esta manera
confrarrestar la desercion escolar. De acuerdo con lo anterior se sefiala que para el limo cuafrienio el Programa ha focalzado sus esfuerzos
en cubrir la demanda operativa de acuerdo con su objetivo misional.

Es asicomo, a la fecha la aproximacion a estudios o diagndsticos en materia de movilidad libre y sequra, se desarroll en la vigencia desde
el afio 2017 al 2019 a través |a estrategia de intervencion integral de mejoramiento de los entornos escolares de los colegios de la matricula
oficial, focalizada en la incidencia positiva sobre el cima escolar y de aula, la convivencia y el desarrollo de competencias de los estudiantes,
particularmente las socioemocionales y cludadanas, asi como confribuir a la consolidacian de espacios fisicos, sociales y virtuales seguros
con miras a proteger los derechos humanos, sexuales y reproductivos (DH3R) de los nifios, nifias, adolescentes y jovenes de la ciudad, y
demés miembros de la comunidad educativa. Dicha estrategia fue liderada por la Subsecrefaria de Integracion Interinstitucional en el marco
del proyecto de inversion Proyecto 1058: "Participacion ciudadana para el reencuentro, la reconciliacion y la paz”.

De acuerdo con lo anterior no es dable aportar la informacion solicitada con el nivel de desagregacion solicitado dado que la DBE no ha
adelantado diagndsticos relacionados con la movilidad libre y sequra, dado que dicha acfividad no hace parte de los deberes funcionales
de esta direccian.

Numeral 12. por localidad, en cuantos y en cuales colegios distritales se ha realizado el plan anual de incorporacion de Ia
educacion vial en los proyectos pedagégicos de los establecimientos educatives y en los procesos de actualizacion de formacion
docente?. durante el tiltimo cuatrienio, discriminado cifras por cada afo.

Respuesta. Se informa que durante el cuatrienio 2016 a 2020, 150 IED cuentan conel Plan Institucional de Bienestar Estudiantil y realizaron
su respectivo Plan de Movilidad Escolar y esto conllevo a incorporar dentro de sus acfividades la implementacion (seqin necesidad
insfitucional) de las 34 secuencias didacficas en el tema de movilidad escolar (32 para docentes y 2 para familias) en donde el fema de
educacion vial es fundamental. Asi mismo estas 150 IED tienen constituido su comité de movilidad escolar, ente encargado de dinamizar
los procesos con lacomunidad educativa y para los docentes. A continuacion se suministra el listado de instituciones educativas intervenidas
desagregadas por localidad:

ITEM IED LOCALIDAD ANO
1| COLEGIO GUILLERMO LEQON VALENCIA (IED) ANTONIO NARINO 2017

2| COLEGIO ATANASIO GIRARDOT (IED) ANTONIO NARINO 2017
COLEGIO ESCUELANORMAL SUPERIOR DISTRITALMARIA | .rmusin srammatin nnan
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Respuesta. Se trasladan los numerales 13, 14, 15y 18 ala Oficina de Inspeccion y Vigilancia para que en el marco de sus competencias
remita respuesta directamente al peficionario (a) andnimo (a).

Numerales 16. Por localidad, que tipo de evaluacion y seguimiento estan realizando los colegios, respecto al desarrollo del eje de
educacion vial, en cuantos y en cuales colegios y en que fachas?. durante el iiltimo cuatrienio, discriminado cifras por cada afio.
17. por localidad, en cuantos y en cuales colegios distritales han presentado informe respecto a la manera como incorporan el eje
de educacion vial en los proyectos pedagdgicos y en que fachas?. durante el iiltimo cuatrienio, discriminado cifras por cada afio.

Respuesta. Se da fraslado de los numerales 16y 17 a la Secretaria Distrital de Movilidad para en el marco de sus competencias y con
base a los PESV presentados a dicha Entidad por las instituciones educativas de la matricula oficial y privadas se proporcione respuesta
directamente a su pefician.

Numeral 19, Por localidad, en cuantos y en cuales colegios privados y distritales, han presentado el plan de movilidad escolary
en que fechas?. durante el liltimo cuatrienio, discriminado cifras por cada afio.

Respuesta, Como se indicd en la respuesta al numeral 12 de la presente comunicacion se informa que durante el cuatrienio 2016 a 2020,
150 IED cuentan con el Plan Insfitucional de Bienestar Estudiantil y realizaron su respectivo Plan de Movilidad Escolar y esto conllevo a
incorporar dentro de sus acfividades la implementacion (segin necesidad institucional) de las 34 secuencias didacticas en el tema de
movilidad escolar (32 para docentes y 2 para familias) en donde el tema de educacion vial es fundamental. Asi mismo estas 150 ED tienen
constituido sucomité de movilidad escolar. Se precisa que a relacion de colegios de la matricula oficial que cuentan con Planes de Movilidad
Escolar se incorpord en el numeral 12.

AMentamente,

IVAN OSEJO VILLAMIL
Direccion de Bienestar Estudianti.

Rewsa:  Juan Ramon Baracaldo, Abogado Contratista DBE, Angelica Rodriguez V. Coardinadora PME
Proyectd: Liliana Femanda Rodriguez Parra, Estrateqia Bienestar Escolar, Wendy G. Trujilo, Cantrafista DBE, Yuli Marganta Hemandez, Auwdliar Administrativo DBE.
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Bogota, D.C., 10 de febrero de 2021

Sefores
Peticion Anonima
Correo Pensandoentodosconelcorazon@gmail.com

ASUNTO: SDQS 407382021

Respetados sefiores:

En atencidn a la peticion del asunto, nos permitimos bnndar respuesta a las preguntas relacionadas
con el directono de establecimientos educativos de Bogota y que son competencia de la Oficina
Asesora de Planeacion, asi:

1. (Cuantos colegios distritales hay en Bogota?

2. ;Cuantos colegios privados hay en Bogota?

3. (Cuantos colegios distritales hay por localidad?
4. ;Cuantos colegios privados hay por localidad?

Por unidad de matenia, a través del siguiente cuadro se suministra la informacion del directorio de
colegios de Bogota con corte al 30 de septiembre de 2020, conforme a lo requerido en las primeras 4
preguntas.

Distrital con Oficial Con Privado con | Privado con
Localidades Distrital | Administracién | Régimen | Privado Matricula Régimen Total
del Servicio Especial Contratada Especial
1-Usaquin I 1 108 2 122,
[2-Chapiero 3 20 3
|3-Santafe 8 1 15 24
4-San Cristobal KX) 2 78 113
sme 45 6 i 95|
B-Tunpuelito 12 47 2 61
7-Bosa b 10 (5 3 127
[B-Kennedy 2 ] 04 3 253
‘yggwn 11 39 100
10-Engativa 33 2 26 2 265
11-Suba 2 2 1 22 9 1 362
12-Barmios Unidos 9 1 53 63
[13-Teusaquillo 2 74 1 i
14-L0s Martires 8 1 29 38
[15-Antonio Narifo ‘ 30 M
16-Puente Aranda 15 84 99
17-La Candelana 2 15 17
18-Rafael Unibe 2 1 80 2 1 111
[15-Clugad Boliar [0 n g 122]
2 2 2
TOTALES 364 35 3 1.684 23 9 2118
[Fuente Oficiales. Anexo 6A de la Res. 166 de 2003, corte: 24-09-2020
Fuente Privadas: Anexo 5A de la Res. 166 de 2003, corte: 24-09-2020
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Bogotd D.C., marzo da 201

Sefores
Correo electrinico:

Asumin: Respuesta radicado SDOS 407392021

En atencdn a las soliciudes formuladas desde la dineccidn dis cormeo elecirdnicn indicada, esta Direccidn s
permite marrestar [o siquisnie:

1. Por localidad, en cudnlos y cudies colegas privadas y disiafales 5a ha incorporad la ensefanza
e sequridad wial como und opcidn en of provedlo pedagdaico que permili a los esludianies que cursan
Ios dos (2] afos comespondientes & s educaciin media realizar af sanvicip social ohiigatonio y cugnios
esfudianies han reakizado esia opoidn, durane el (limo cualrenio, discriminandy cifras por cada o,

Al respacho, le informamos que cada nstilucion educaliva privada y distrital, es sutdnoma en ka deteminacidn
de las actividedes & desarrollar para ks implementacidn del Senvicio Social Estudiantl Obligatanio (SSEQ)',
abandiando los ineamiantas de la Direccitn de Educacin Meda de esta Secretaria,

Para ol efecto, desds la Direccidn de Bienestar Estudiantl sa promueve la implemantacidn da [a Enea
pedagégica de moviidad escolar segura, en los cinco cidos aducalivos en los que se agrupan los grados de 1°
a 11°, y se brinda onentacadn bacnica para la consiruccion & implamentacitn dal Plan de Movilidad Escolar.
"2 Qué acciones ha realizado Ia enfidad para dar cumplimieno & Acuenga 650 de 2016 del Consejo
& Bopota, en cudnios ¥ cudles colegios, durante of (ifimo cuslienio, discriminad por oifas por cada
alo”

En relacidn con &l Concuvso oe Innovadores Escolares en Sequnidlad Vial 8 que se refiers of Acuerdo 650 de
2016, esta Entidad ha adelantado las siguientes acciones:

2019: Ganadores por cada categorix

1RA CATEGORIA: ESTUDIANTES DE 670 A BVO

Proyecis Agigienbes Descripcion
Diocaris 3 una propussts que peemibe B las personss imadentes poder
Propecio Bcichaln parg {German Acosts Esiudaniss iniggransa & |8 cackonula medisnis sensones da proximidad con
nvidenies - Rodego d& Trisna | Rivera Barefio Yaril Yuriey Siguisior e lingd. Al &8 busca i U BSAZS pare ivdur s
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Anexo 5 : Encuesta Acciones Realizadas Por La Secretaria Distrital De Salud,
Respecto A Seguridad Vial.

Obijetivo: Conocer y evaluar las acciones realizadas por la Administracion,
respecto a Seguridad Vial, en la Ciudad de Bogota, considerando la normatividad
aplicable a la Ciudad, durante la vigencia 2016-2020.

Instructivo:

La siguiente encuesta se compone de 4 preguntas abiertas, por favor responsa
de acuerdo a las acciones realizadas por la Entidad.

1. ¢ Cuantos Planes Estratégicos de Consumo Responsable de Alcohol han sido
presentados por Localidad, por cuales establecimientos y en qué fechas? Durante el
ultimo cuatrienio, discriminado cifras por cada afo.

2. ¢Por Localidad, cuantas visitas de validacion de los Planes Estratégicos de
Consumo Responsable de Alcohol ha realizado la Secretaria de Salud, a cuales
establecimientos y en qué fechas?. Durante el dltimo cuatrienio, discriminado cifras por
cada afo.

3. ¢Por Localidad cuantas campafias de difusion de la normatividad, respecto a
los Planes Estratégicos de Consumo Responsable, ha realizado la Secretaria de Salud
y en qué fechas? Durante el ultimo cuatrienio, discriminado cifras por cada afo.

4. ¢La Secretaria de Salud ha realizado algun estudio, para conocer el nimero
de establecimientos de expendio y/o consumo de bebidas alcohdlicas qué devenguen
el cuarenta por ciento (40%) o mas de sus ingresos por la venta de bebidas
alcohdlicas, en qué fechas? Durante el Ultimo cuatrienio, discriminado cifras por cada

ano.
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Anexo 6: Respuesta Encuesta Acciones Realizadas Por La Secretaria Distrital De

Salud, Respecto A Seguridad Vial.

- SECRETAMS DIETAITAL OE SALUD 85012607 (81403
1'* Al Conteyiar Cie Exie Mo 202 TEEIT 0T O 1 Mol O Arse & s
SECRETHELR DE - B
HLUD ORSIEN: 11100 SUSTHRECGCION DF T TN FRMFANTE S Tl A
CESTIMO: FERSORA FARTHILILAMLA ORI

TRERITE; OF 0% - ML SPUESTA
APUNTCO: REBPUESTA EDCES PETICITN S0T410000 INFOR RALE

011100
Bagota DG

Senores
ANOMIMOS

Bogala D.C.

Asuntn: Respuesta Peticidn 40741202 Informacion Consumo de Alcohol
Respetados Sefores,

En atencitn a la peficiGn del asunto, me permito dar respuesta en los siguisnies
termnos segun competlencia de la Secretaria Distrital de Salud:

1. ¢Cudntos planes estratégicos de consumo responsable de alcohol han sdo
presentados por localidad, por cuakes establecsmientos y en qué fechas? durante el
ultimo cuatnienio, discriminado cifras por cada afio.

Respuesta: Ala Secretaria Distrital de Salud las localidades no le presentan plames
estratégicos de consuma responsabla de alcohol

2, ¢Por localidad, cuantas visitas de validacidn de los planes estratégicos de
consumo responsable de alcohal ha realizado la Secretarla Distrital de Salud, 2a
cudles establecimientos v en qué fechas? durante el dltime cuatrienio, discriminado
cifras por cada ano.

Respuesta: La Secretaria Disintal de Salud no realiza vistas de validaciin de los
planes estratégicos de consumo responsable da alcohol a establescwmantas.

3. iPor localidad cuantas campannas de difusidn de la normatividad, respecto a los
planes esiratdgicos de consumo responsable, jha reabzads la Secretarla Distrital
de Saled v en gué fechas? durante &l Gltime cuatienio, discriminada cifras por cada
ano.

Casspan 170 19 . B
Tridbons JEEEE]
P BT i s a0
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Respuesta: La Secretaria Distrital de Salud, no realiza campafias de difusién de ka
normatividad respecto a los planes estralidgicos da consumao responsabile

4. La Secretaria Distrtal de Salud ha realizado algin estudio. para conocer el
numero de establecimentos de expendio o consumo de bebidas alcohdlicas que
devenguen el cuarenta por cieno (40%) o mas de sus ingresos por la venta de
bebidas alcohohcas, jen gué fechas? durante el Gitimo cualnenio, discriminado
cifras por cada afio. gracias por |a atencitn prestada.

Respuesta. La Secretaria Distrital de Salud, no ha realizado ningdn estudio para
conoéer &l nomans de establecimientos de expendic o consumo de bebedas

alcobalicas que devenguen el cuarenta por ciento (40%) o0 mas de sus ingresos por
la venta de bebidas alcohdlicas.

Cordalmentea,

ADRIAMNLA MERCEDES ARDILA SIERRA
Subdirectora de Deferminantes en Salud

L
Preyactd) ¥ ey Ralerants da Coresmes do i llacein H / Maria Cristna P/ Flsfeiesie aemenios Sans v segus
St eocian de gelences &n Sakud Pubioe
Raddi Abiain Farrer

T 57 My 1 - B |

T Rad Y
A il T T e |
| il

=




163

Anexo 7: Encuesta Percepcion Ciudadana, Respecto A Seguridad Vial.

La presente encuesta se realiza con fines investigativos académicos y su
objetivo es: conocer la percepcion ciudadana respecto a la seguridad vial. Por favor,
responda de acuerdo a su percepcion y conocimientos.

1. ¢ Cudl es su género?

2. ¢,Cual es su rango de edad?

3. ¢ Qué actor vial es mas frecuentemente?

4. ¢ Usted o un familiar han sido objeto de un siniestro vial (accidente de
transito)?

5. ¢ Ha conducido en exceso de velocidad?

6. ¢ Cual es su género?

7. ¢ Qué velocidad Considera es ir en exceso de velocidad?

8. Justifique su respuesta anterior

9. ¢ Ha conducido en exceso de velocidad?

10. ¢ Considera que conducir a alta velocidad aumenta el riesgo de estar
involucrado en un siniestro vial (accidente de transito)?

11. ¢ Considera que la probabilidad de tener un siniestro vial (accidente de
transito) aumenta si ha tomado alcohol?

12. ¢ En algin momento usted, un familiar o un amigo han conducido en estado
de embriaguez?

13. ¢ Cudl considera es la causa mas probable por la cual sucede un siniestro
vial (accidente de transito?

14. ¢ Cudl considera es el actor vial mas imprudente?
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15. ¢ Considera que si se conduce cuidadosamente, no es necesario llevar
cinturén de seguridad/ casco?

16. ¢ Considera que si se conduce un trayecto corto, no es necesario llevar
cinturén de seguridad/ casco?

17. ¢ Considera que en algunas ocasiones no se pone el cinturén de seguridad/
casco porque le incomoda?

18. ¢ Considera que no es necesario que los ocupantes que van en la parte de
atras del vehiculo usen el cinturén de seguridad/ casco?

19. ¢ Por qué considera que se debe utilizar el cinturon de seguridad/ casco?

20. ¢ Para qué utiliza el cinturén de seguridad/ casco?

21. ¢ Usted ha transitado entre vehiculos (zigzaguear), cuando es motociclista o
a observado realizar esta accion?

22. ¢, Se ha cruzado un semaforo en rojo y/o observado a alguien realizar esa
accion?

23. ¢ Conoce qué significan las sefales de transito?

24. ¢ Sabe qué es y cuales son las sefiales horizontales?

25. ¢ Sabe qué es y cuales son las sefiales verticales?

26. ¢ En cuantas categorias se dividen las sefales verticales?

27. De acuerdo a la respuesta anterior, mencione cuales son las categorias de
las sefales verticales

28. ¢ Conoce cual es la prelacién de las sefales de transito?

29. ¢ Conoce cual es la ley del Codigo Nacional de Transito- CNTT?

30. Mencione cual es laley del CNTT
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31. ¢Ha tenido una capacitacion de seguridad vial?

32. ¢ Conoce cudl es la ley que establece las sanciones a la conducta de
conducir bajo los efectos del alcohol u otras sustancias psicoactivas?

33. ¢ Utiliza el celular cuando va caminando por la calle o conduciendo un
vehiculo?

34. ¢ Cuéndo es peatdn, ha cruzado las calles por sitios diferentes a los cruces
peatonales y/o a visto a alguien hacerlo?

35. ¢ Considera que consumir un poco de alcohol afecta los reflejos del
conductor?

36. ¢ Cual considera ha sido el rol de la Administracion Distrital respecto a la
seguridad vial?

37. ¢ Considera qué es importante conocer el CNTT?

Gracias por su participacion



Anexo 8: Lista De Cotejo Criterios Normativos Por Parte De Peatones, Respecto A

Seguridad Vial.
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Objetivo: identificar cumplimiento de criterios normativos por parte de Peatones.

OBSERVACION PEATONES
Lugar: Hora:
MOMENTOS DE OBSERVACION CUMPLE
FACTOR Sl [NO OBSERVACIONES

1| Cruzs elzeméforo peatonal cuando el mismo esta en verde

2 | Hace uso delpuente peatonal

3 Cruzar

El Ciudadana mirs hacia smbos costados de ls via, antes de

4| £l ciudadano cruza porla cebra y no porun lugar distinto
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Anexo 9: Lista De Cotejo Criterios Normativos Por Parte De Ciclistas, Respecto A

Seguridad Vial.

Objetivo: identificar cumplimiento de criterios normativos por parte de Ciclistas

(Biusuarios).

OBSERVACION BICIUSUARIOS

Lugar:

Hora:

MOMENTOS DE OBSERVACION CUMPLE

FACTOR

ol [NO

OBSERVACIONES

E| BiciUsuano viste chakeco o chaquets reflectva de
identficacion [cuanda s2 canduzza entre las 18:00 y las 6:00

hores del dia siguiens)

2

Leva dispostivos uminozosn la parte delanters que proyecten
iz blanca, yen la parerasers que reflects Wz mig




Anexo 10: Lista De Cotejo Criterios Normativos Por Parte De Motociclistas,

Respecto A Seguridad Vial.

Objetivo: identificar cumplimiento de criterios normativos por parte de

Motociclistas

168

OBSERVACION MOTOCICLISTAS

Lugar:

Hora:

MOMENTOS DE OBSERVACION

CUMPLE

FACTOR

Sl

NO

OBSERVACIONES

1| Reaiza maniabras peligrosas (Motociclsta)

El conductor porta siempre chaleca reflectivo dentificado con el
2| nimem dela placa delvehiculo en que se transie

El Motociclista viste chaleco o chaguets reflectva de
dentficacion (cuando se conduzea entra las 18:00 ylas6:00

3| horas deldia siquient)
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Anexo 11 : Evidencia Material Bibliogréfico- Herramienta Zotero

SrE2021 Informe de Zotero

Acuerdo 173 de 2003 Concejo de Bogota D.C.

Tipe Doomenio
Auntor Concejo de Bogofa
Fecha :zepmembre 13 de 2005
URL hiips:/mww.alaldiabesota o co/sisjur normas Wemmal jsp7=1 7654
Fecha de adicion ©3/2021 22:41:10
Modificado 932021 22:42:03

MNotas:
Cial pagz. 1

“El cual estard integrado por el conjunto de orientaciones, normas, actividades, recursos, programas e instituciones que permiten |a puesta en marcha

de los principios generales de seguridad orientados al sector escolar publico y privado contenidos en el presente Acuerdo”

Acuerde 650 de 2016 Concejo de Bogota D.C.
Tipo Documento
Aunter Cenczjo da Bogor
Fecha septiembre 22 de 2015
URL hps:Veducarionbogata edo co/portal_instinucional/sites/defaule/files 2019-03/ Acoerdo®a20Disrital 206507 20425202016 pdf
Fecha de adicion $/3/2021 23:02:40
Modificade 232021 23:03:33

Notas:
Cial pag. 1
*Generar espacios pedagdgicos para desarrollar conocimientos, habilidades y destrezas, utdizando herramientas tecnologicas en seguridad vial sobre

normas de comportamiento en el ransito y transporte, y de convivencia, que pemitan a la comunidad educativa una movilidad libre y segura ejerciendo

liderazgo sobre la conduccion de automovies, motocicletas y medios alternatives de fransporte en la ciudad™

Annano de Siniestralidad Vial de Bogota 2017

Tipo Documento
Awntor Secretaria Diserital de Movilidad
Fecha 2017
TEL hr_rpslz):.ﬂ"www.simm'.gm'.m-‘p-m'tal—si.mn:-‘wp—:mm-‘nploads-'zlill9.-'ﬁl§-'dnma-ablﬂ'm-'dpnmmm-'m'ﬁ.mum_smjﬁmﬂdad_mlT—
man |
Fecha de adicién 11/32021 21:01:32
Modificado 11/3/2021 21:06:03

Amuano de Simestralidad Vial de Bogota 2018

Tipo Documento
Awntor Secretaria Diserital de Movilidad
Fecha 2012
TUEL hifps w5 Hmr. Sov.c0, ortal -simun wp-confent uploads 201 2 files datos-
abiertos documentos annarie’ Amario_de Siniestralidad Vial de Bogota 2018 pdf
Fecha de adicion 11/3/2021 20:58:40
Modificada 11/3/2021 21:06:09

Amnano de Siniestralidad Vial de Bogota 2019
Tips Documento
Anter Secretaria Distrital de Movilidad

fle: T MUserstMiena/Documents/1 Especializacion en Gestion Plblica’3 PROYECTO DE GRADOVFASE 4/ACTIVIDADES Segunda evidencia Zoter... 1717
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B/E2021 Informe de Zotero

Fecha 2018
TRL hirps:/ www. simur. gov. co/ porial-simur wp-content uploads 201 8/ files datos-abiemos/ documentos amiania/ Annarie._2019 pdf
Fecha de adiciém 11732021 21:00:33
Modificade 1132021 21:16:23

Motas:

Cita 1 Pag 13

"Adoptd 1a Vision Cero como pelitica distrital Este enfoque aborda la seguridad vial desde una optica ética diferente y establece extre sus principios, que las
faralidadas ¥ lesiones graves son prevenihles. Asi mismo, entre los principios par los cuales se esmucrurd este Plan Diserital, se encuentra la gestion de datos, con la cual
z2 busca contar con datws de calidad que permitan tomar decisiones al secter pablico ¥ que s=an accesibles a la ciudadania”™

Cita 2 Pag 245
segln datos de la Secretaria Distrital de Mowilidad, y encuesta realizada por la Entidad, | 34%, de los ciudadanos nunca ha tenide una capacitacion en

Seguridad Vial, & 79% de los encuestados indican que no saben qué significan algunas sefiales de ransito, de igual forma el 48% s= pasa los

semaforos en rojo en algunos lugarss.

Mot 1 pag. 15

La sinjestralidad vial es un problema de salud piblica mundial por lo cual es considerada una epidemia, generando la pmerte de alrededor de 1.3 millonss de personas
e el pundo, asl mismo, 52 cataloga como uma de las principales causas de pmuerte en todos los grupos eterios ¥ se convierts en la primera causa en personas enme ks
15y18.

Cadigo Nacional de Transito Terrestre Ley 769 del 2002

Tipo Dooumento
Amfor Congreso de la Republica
Fecha 2002
URL hps:\leyes.co'codige_nacional_de_transite_temestre/5 5 him
Fecha de adicion 5/3/2021 19:55:2
Modificade 63/2021 20:08:41

Notas:

Cita 1 Pag 3

“Toda persona que tome parte en el transito como conductor, pasajero o peatén, debe comportarse en forma que no obstaculice, perjudique o ponga en
riesgo a bs demas y debe conocer ¥ cumplir las pormas y sefales de transito que le sean aplicables, asi come obedecer las mdicaciones que les den las autoridades de
tramsite”

Cital pagl

Agridente de ransito: "Evento generalmente iwoluntaric, gensrado al menos por un vehiculo n movimiento, que causa dafios a personas y bienes
inwolucrados en &l e igualmente afecta la circulacion nomal de los vehiculos que se movilizan por la via o vias comprendidas en el lugar o dentro de la

zona de influencia del hecho™

Cémo hacer un trabajo de Investigacion en Ciencia Politica

Tipe Presentacion
FPresentador Aldahir Monroy
Fecha 2019
URL hps:/drive google com/file'd'] Xnved _pMMuvZTyFZ ufmbpWkEo ToiWHEF view
Logar Lima, Peri
Fecha de adicion 2222021 20:35:3
Modificade 127272021 20:37:47

Notas:

file:IC/UsersiMiena/Documents/ 1. Especializacion en Gestion Publica’3 PROYECTO DE GRADO/FASE 4/ACTIVIDADES/ Segunda evidencia Zoter... 2017
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BE2021 Informe de Zotero

CialPag 6

*la Ciencia Polifica hoy entendida no abarca solo la
necesidad de contrastacion smpirica, sine que guarda umn sesgo filosofico, es decir, abarca “un corpus de conocimientos [ ] que desds los dias de la Grecia
¥ la Roma clasicas, ha modelado la experiencia practica v [as concepciones politicas de las sociedades occidentales”

Cita 2 pag. 14
Elezir £l fema de investizacion

"Mo hay recetas ni estindares para 1a eleccion, aunque se tends A escoger f2mas Con un Mterss imtersubjetivo, es decir, un tema que atafe a mussTas motivaciones
politicas, por o que 5= comre el risszo que mest ideologia e en los arzumentos expuestos en 1a investizacion”

CONPES 3764

Tipo Docmenty
Auntor Ministerio de Transparte, Ministerio de Hacienda y Crédite Pablico
Fecha 2013, 30 de Agosto
URL hitps:/calaberacion dnp gov co'COT/Conpes Econ®:C 3 %8 Smicos3 764 pdf
Fecha de adicion 3/3/2021 20:03:2
Modificado §3/2021 20:10:47
Notas:
CialPag 13

“que el 10% de todos los kesionados por traumas en la via pierden totalmente su forma de vida habitual, en consecuencia se comportan como si
hubieran fallecido; el 20% sufren una pérdida del 30% de su vida y &l 70% del total de lesionados pierden el equivalents a un mes de vida®

Constitacion Politica de Colombia

Tipo Docmenty
Anfor Asamblea nacional Constituyente
Fecha 1991
URL hitps:/www.constincionc olombia. com/tinile-2. capinde-1 ‘armoule-24
Fecha de adicion 53/2021 19:48:128
Modificado §3/2021 15:16:28

Notas:

Cita l:pag 1

“Tode colombiano tiene derecho a circular ibremente por el territorio nacional, pero esta sujeto a la intervencion y reglamentacion de las autoridades
para garantia de la seguridad y comodidad de los habitantes, especialmente de los peatones y de los discapacitados fisicos y mentales, parala

preseniacion de un ambiente sano y |a proteccion del uso comin del espacio publice™

Decreto 185 del 2012

Tipo Docmenty
Anfor Alcaldia Mayor dz Bogotd
URL hips:/www.alcaldiabogota gov.co/sisjurnormas ormal jsp=T3425
Accedido 4372021 19:00:00
Fecha de adicion 332021 17

file:l!C:UsersMizna/Documents/ 1. Especializacion en Gestion Publica’3 PROYECTO DE GRADO/FASE 4/ACTIVIDADES/Segunda evidencia Zoter... 317
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Bre2021 Informe de Zotero

CitalPag 1

"La Comisitn Intersectorial de Seguridsd Vial s una instancia que hace parte ded Sistema de Coordinacion de la Administracion Distrital, encargada de
articular y coordinar a las enbdades y organismos responsables de la implementacion y cumplimiento de las metas ylo programas contemnplades en el
Plan Distrital de Seguridad Vial para Bogota, Distrite Capital y efectuar el seguimiento a la ejecucion del mismo®

Decreto 190 de 2004

Tipe Doomenio

Amior Alcaldia Mayor de Bogom

Fecha Jumio 22 de 2004

UBL hitps:/www.alcaldiabogofa gov.co/sisjur/normas Nemal jspT=13933
Fecha de adicion $3/2021 12:01:13

Modificado 9/3/2021 22:08:20

Notas:
Cmal pag. 1

“Incremmentar La seguridad visl y disminuir los indices de accidentalidad mediante una sefalizacian comecta y una normia técnica de diseho de cruces

entre cicdomutas, |a red peatonal y la wehicular”.

Decreto 197 de 2014

Tipe Documento
Awtor Alcaldia Mayor de Bogosa
Fecha 21 de mayo 2014
TUERL hiips//secremaniazeneral zov.co/ransparencia plansacion participaci®=C 3% B 3o-la-formmlaci ¥ C3 %8 3n-peliticas pal: C3 Ve ADHCa-
pC3%B Ablica-distritakservicio
Fecha de adicion 552021 16:14:41
Modificado 552021 16:18:21

Notas:
Ko 1

"De tal modo, el goce pleno de los derechos solo es posible cuands |a cudadania se apropia de sus derechos v de ba defenss y cuidado de lo plblico
como un valor comun y de todos, ko cual ke hace comesponsable en ka construccion de cudad y ciudadania, generando mayores posibilidades de

acceso a servicios y de la administracion pdblica a responder a las demandas y necesidades desde &l Sistema Distrital de Servicio a la Ciudadania”
Nom I

el decreto 107 del 2004: ARTICULD 5°.-Sobre la Comesponsabilidad Credadana. La cormesponsabilidad ciudadana es un requisito indispensable para la

construccion de una parficipacion responsable, activa y una demanda razonable; Carta lberoamerncana de Calidad de la Gestion Publica.

Decreto 330 de 2008

Tipe Doomenio
Amior Alcaldia Mayor de Bogoi
Fecha 6 octubre del 2008
UBRL hitps:/www.alcaldiabogofa gov.co/sisjurnormas Nemal jspte=33029
Fecha de adicion 2132021 20:10:19
Modificado 21732021 20:11:00

Notas:

filelIC:UsersMienaDocuments 1 Especializacion en Gestion Piblica’3 PROYECTO DE GRADOIFASE 4/ACTIVIDADES Segunda evidencia Zoter... 417
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552021 Informe de Zotero
Cia 1. Pagl

“Ejercer la mspeccion, viglancia, control y evaluacion de la calidad v de prestacion del servicio educativo en la ciudad™

Decrato 463 de 1938

Tipe Coomenio
Anfor Ministerio de Educacion
Fecha marzo 11 de 1938
UEL hitp.'www.suin-juriscel gov.co/viewDooument asp rote=Decretos 1101863
Fecha de adicion ©3/2021 22:18:40
Modificade: 93/2021 22:23:42

Notas:

Nom 1. Pag. 1

establece que tanto las Universidades como todos los Colegios oficiales y privados, deberan impartir las reglas de regulacion y ransito a sus alumnos

Decreto 504 del 2015

Tipe Coomenio

Anmfor Alcakiia Mayor de Bogota

Fecha 2015

URL hitps:/www.alcaldiabogota gow.co/sisjurnommas Wermal jspli=64243 683
Fecha de adicion §3/2021 18:43:31

Modificade 632021 18:44:06

Notas:
Cial pag. 1

‘miediante &l Decreto 584 de 2015, s= adopta el Plan de Movilidad Escolar, &l cual estara onientado al adecuado desplazamiento de estudiantes en
medios motorizados y no motorizades, con medidas de regulacion o control del transito en vias adyacentes a instituciones educativa”

Cia 2 pag. @

"La Secretaria de Educacion Distriral, bajo la orienfacion de ) _
la Secretaria Distrtal de Movilidad definira los lineamisnins de este Programa y orisntar a los docentes para establecer paufas y linsamisntos a seguir en la aplicacion
de la Ley 1503 de 2011

Decreto 1310 del 2016

Tipe CDocumenio
Antor Presidencia da la Republica
Fecha 2015
UBRL hitps:/fwew funcsonpublica. zov co/eva/ gestormormativo norma php7=75233
Fecha de adicion 632021 17:56:04
Modificade: 63/2021 12:07:48

Notas:

Nom 1. pag 1.
Amplia el plaze para 1a presentacion del PESV, hasta el nitimo dia habil del afio 2016.

file:lIC:/UsersMiznaDocuments/ 1 Especializacion en Gestion Publica’3 PROYECTO DE GRADOFASE 4/ACTIVIDADES/Segunda evidencia Zoter... 517
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Aran2021 Informe de Zotero
Decreto 2106 del 2019
Tips Libmo
Awtor Presidencia de la Rapihlica
Fecha 2019

TUEL heps-/‘dapre prasidencia gov. co/nomuativa normativa DECEETO 2021067 20DEL 22 % MDEX NN OVIEMERE . 20D E 202019 pdf
Fecha de adicion 632021 17:45:40
Modificado 532021 18:03:43

Notas:

Cia 1 pag. 30
El Diecreto 1310 dal 2019 imparts que 5o 58 requerind en ringan aval, par la implementacion del PESV.

Cia 2 pag. 35

"Toda entidad, organizacion o empresa del sector publica o privado, gue cusnte con uma flof de vebicnlos automotores o no amomotorss superior a disz (10) umidades,
0 g8 confrate o adminisoe personal de conductores, debera dissdiar e implementar un Plan Estratégico de Seguridad Vial en fimcion de su misionalidad v tamafio, de
acuerdo con la metodologla

axpedida per el Ministerio de Transports ¥ articularle con su Sistema de Gestion de Seguridad ¥ Salud en el Trabajo -3G55T"

Decreto 2851 del 2013

Tipe Libto
Antor Ministerio de Transparte
Fecha (4 Diciembre 2013
URL hifps: 'www funckonpoblica. gov.co'eva’ gestomormative norma phpT=35853
Fecha de adicion 332021 13:24:18
Modificado 33/2021 15:25:44

Notas:
Cia 1 pag. 1

“Es el nstruments de planificacion que consignadeo oficialmente en un documento contiene las acciones, mecanismos, estrategias y medidas, que
deberan adoptar las diferentes entidades, organizaciones o empresas del sector plblico y privado existentes en Colombia, encaminadas a alcanzar la
Seguridad \ial come alge inherente 3l ser humano y asi evitar o reducir la accidentalidad vial de los integrantes de sus compafiias, empresas u

organizaciones ¥ disminuir kos efectos que puedan generar los accidentes de transito”

Cial. pag. 1
"Los planes estratégicos para &l consumo responsable de alcohol de gue trata el articulo 12 de la Ley 1503 de 2011 y su respectiva adopcion y
casmplimiento, seran objeto de viglancia y control por parte de |as Secretarias Distritales, Departamentales y Municipales de Salud, las cuales

verificaran la ejecucion de los mencionados planes a través de visitas que seran efectuadas a cada establecimiento por lo menos una vez al afic y de lo
cual dejaran constancia en un acta”

Nom 1. Pag. 1

A suvez, el decreto 2851 del 2013, por el cual se reglamentan algunes criterios establecidos en el la Ley 1503 del 2011 y se establecen plazos de
presentacion del PESW

fle:liC /UsersMizna/Documents/ 1 Especializacion en Gestion Publica’3 PROYECTO DE GRADOVFASE 4/ACTIVIDADES/Segunda evidencia Zoter. .

Decrato 3900 de 2007

Tipe Doomenin
Aptor Presidencia de la Republica
Fecha 2007
URL hitps:/'www funcsonpoblica. zov.co'eva gestoimormative norma php’=217558
Fecha de adicion £3/2021 18:40:38
Modificado 3/2021 12:50:08

Notas:

817
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Cialpag. 1

"Ze enfiende por victima, la persona que ha sufride dafio en su integridad fisica como consecuencia directa de un accidente de transite, un evento
terrorista o una catastrofe natural *

175

del Decreto 164 del 2007

Tipo Documento
Antor Alkaldia Mayor de Bogota
Fecha abml 26 de 2007
TEL hops//wow educacionbopota edo co/portal instimucional sites/default/ files2019-03 Dereto 20D ismital % 200 64322042 202007 pdf
Fecha de adicion 932021 22:45:08
Modificado 232021 22:45:35

Notas:

No@ 1. pag. 1

a trawés del Decreto 164 del 2007, se establece a la formacion en seguridad vial escolar como proyecto pedagogico transversal del cumiculo para todas

las instituciones educativas piblicas y privadas de Bogota

Dinamica empresarial
Tipe Documsnto
Antor Camara de comercio de Boge
Fecha 2021
TEL hitps=/'www.ccb.org. co/ohservatorio Economia Economia-dinamica-inchoyente-e-imnovadora Thinamica -empresarial
Fecha de adiciom 3132021 20:25:48
Modificado 317372021 2026:36

Notas:

Nom 1. Pag 1

Humero de empresas renovadas en Bogeta:

20142 313.800
2017 353.213
2018: 423214
2019: 362.677
202):- 325.826

Directiva Ministerial nimero 13 de 2003

Tipe Doomenin
Amtor Ministerio de Educacion Nacional
Fecha agosto 14 de 2003
URL hitps:/fwww mineduc acion gov.co/nomatividad 1753 anticles-35189_archive pdf pdf
Fecha de adicion 932021 22:35:56
Modificado 9/3/2021 12:37:13

Notas:
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CitalPag 1

"La educacin en transito y segunidad vial el desamollo de conocmientos, habilidades y destrezas que permitan a los nines, ninas y jovenss, ejercer su
derecho a la movilidad libre y segura, asi como conocer y respetar las normas de transito y ks dereches al espacio plblico de los demas en los

espacios plblicos”

(Guia para la formulacion e implementacién de Las Politicas Pablicas en el Distrito

Tipo Doomento
Antor Secretana Disirital de Planeacion
Fecha 2017
URL hitps'www.sdp. gov.co/sites/defanltfiles zuia_pam la_foroulacion pp wi 0.pdf
Fecha de adicion 532021 21:36:43
Modificade 53/2021 21:57:31

Notas:

Cia 1. Pag. 3

“proceso de planeaciin que defing una viskan de lango plazo que S00MEPasa los periodos de administracion de los goblemos y orlenta 2l proceso de cambio frente 3
realidades soclaies relevantss.”

Cia2p3

Die tal manera, se puede obsenvar que una politica piblica busca transformar una “realidad social’, para lo cual se define una “vision de largo plaze” a
través de un “proceso de planeacion

Instancias de Coordinacion

Tipe Doomenin
Antor Secretaria Distrital d= Movilidad
Fecha 2011
URL hitps:'www movilidadbogota. gov.coweb/instancias_de_coordinacion
Fecha de adicion 3132021 19:31:32
Modificade 31/32021 21:18:36

Notas:

Nom | Pag. 1

Se evidencia, que |35 acciones realzadas por la Secretaria de Salud, hacen referencia a al eje de victimas, especificaments a tiempo de atencion y
tiempas de llegado de [a ambulancia

La formacion del Estade en Colombia v el ongen lustonico de su debilidad coercitiva. Algunas aproximacienes

Tipe Libro
Anior ] Bemio
Fecha 2012
UBL hitps:/frevistas ndem edu coindex php /Clencias_Sociales/aricls download 304744
Fecha de adicion  5/5/2021 16:25:42
Modificado 5/52021 16:26:38

Notas:
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En sste contexio, el proceso de transformacion ded Estado necesita promover ¥ prierizar los reclames sociales en un sentde necesariamente democratico, puss
de no hacerle, 2 pone en rieszo la reproduccion erdenada de la dindmvica social, ¥ el fancionamiento adscuade de las instifuciones publicas. En ofras palabras se pone
8D riesgo 1a pobernabilidad democrarica, condicion indispensable para legitimar la reforma del Estade. .

La Inwestigacion Cientifica en la Administracién Pablica

Tipo

Autor

Fecha

Idioma

TREL

Accedide

Fecha de adicion
Modificade

Notas:

Cita ] Pag 2.

Doomento

Carlos Gomez

Tulio del 2012

Espatial

hitp:www. spenamexico.org v T-n2 7)1 50-173 pdf
21722021 19:00-00

22722021 20:35:40

1222021 20:37:15

"el proceso de investigacion cientifica consiste en el desarrollo de una serie de pasos que levades a cabo de forma riguresa, coherente v logica nos conducen a
Eenerar conolimient ciennfice”

Cita2 Pag 6

"Citro procedimisnto basico para la recoleccion de informacion administrativa lo constineye la observacion directa realizada sobre el campe de investizacion”

Woma 1| Pag. 4

El método inductive es el mas propicio para wtilmr en &l porceso investizative de la 5V, dado, que a maves del mismo se va a analizar 1a siniacion actoal de 1a 5V en la
Crodad de Bogofa v posteriormente, 52 procedera a establacer 1a hipotesis del tema.

La Objetividad
Tipe
Amtor
Fecha
TEL
Accedido
Lugar
Editorial
Serie
Namero de paginas
Fecha de adicion
Modificado

Notas:

Cita 1. Pag. 20

Libro

Humberto Matorama

1887

bittps:/www.academia edu/34693 262 Humberto Matorana La_objetividad un_argumento_para_oblizar
11722021 19:00:00
Providencia, Santiago
DOLMEN EDICIONES 5.4
1

142

12722021 20:07:40
2127272021 20:11:59

"Existen dos modes o maneras findammetales que un obearvader puede adoptar parm escuchar explicaciones, s2gan si el o ellase hacen 0 no la preguntapor uma
explicacion biologica de sus habilidades copmitivas®

Cita2 Pag 28

" Desde que cada domimio de explicaciones es definido per el criterio de validacion usado por el ebervador para aceptar mna reforemilacion dada la praxis dal vivie
como una explicacion de ella, hay tantos deminies de explicacionss coma criterios de aceptacion para explicaciones que un obervader puede usar en su escuchar”

Ley 115 de 1994

Tips Doomente
Agtor Congreso de la Repiblica
Fecha febrero 8 de 1994

URL hitps:/www mineducacion gov.co'l 621 /articles-B5006_archive_pdf pdf

fibe:lliC fUsersMizna/Documents’ 1 Especializacion en Gestion Plblica’3. PROYECTO DE GRADOIFASE 4/ACTIVIDADES/Segunda evidencia Zoter...
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Fecha de adicion 932021 22:27:37
Modificado 9352021 12:35:48

Notas:

Nom 1. Pag. 1

s¢ indica que La educacion propende la formacian integral de kos colombianos, en la cual se incluye kos temas referentes a orientaciones en Educacion
en Transito y Seguridad Vial

LEY 1093 DE 2006

Tipe Docommente
Amior Congreso de la Bepublica
Fecha 08 de noviembre 2004
UBL hitps:www.ichf gov.co/cargoes ‘avance/docs Tey_1008_2006. bim=200
Fecha de adicion 552021 15:21:28
Modificado 552021 16:22:15

Notas:
Noia 1

considerande: el articule 202 de ba Ley 1098 del 20045 establecio come objstives de las peliticas publicas las sipnientes: orientar la accion v Jos recursos del Estade
hacia el Jogro de condiciones sociales, economicas, paliticas, culturales v ambientales, que hagan posible el desarrollo de las capacidades v las oportumidades de los
nifios, ninas ¥ adolescentes come sujetos del ejercicio resporsable de sus derechos; mantensr achializados los sistemas v las estrategias de informacion gue permitan
fundamentar 1a toma de devisionss adecuadas v oportanas sobre la materia; v fortalecer la articulacion interinstinicioral & intsrseciorial v parantizar la proteccion de los
derechos fundamentales de indas las personas habiantes de la crudad

Ley 1503 del 2011

Tipo Documento
Autor Conprese de la Republica
Fecha Diciembre 30 del 2011
TEL hips:'www educacionbogota edo co'portal_instimcional sifes/defaule flesinline-filesTey 1503 _de 2011 pdf
Fecha de adicion 532021 18:12:35
Modificado 53/2021 18:13:33

Notas:

file:ili CiUsersMiena/Documents/ 1. Especializacion en Gestion Publica’3 PROYECTO DE GRADOVFASE 4/ACTIVIDADES/Segunda evidencia Zot... 10717
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Cmal Pag.1

“definir ineamientos generales en educacidn, responsabilidad social empresarial y acciones estatales y comunitarias para promover en las personas la
formacion de habitos, comportamientos y conductas seguros en la via y en consecuencia, la formacion de criterios auténomas, solidarios y prudentes

para la toma de decisiones en situaciones de desplazamiento o de uso de la via plblica”

Cia2pag. 3

“La educacion vial consiste en acciones educativas, iviciales y permanentes, cuyo objetive es favorecer y garantizar el desarrollo integral de Jos actores de la via. tanto
a mivel de conocimisntos sobre la normativa, reglamentacion v ssfalizacion vial, como a nivel de hihitos, Comporamisntos, conductas, v valores individuales ¥
colectives, de tal mansra que penmita dessmvolverse en el ambito de la movilizacion ¥ el trnsito en perfecta armonia entre las personas ¥ su relacion con &l medio
ambiente, mediante acruaciones legales y pedagogicas, implementadas de forma global v sistemica, sobre todos los dmbites implicados ¥ utilizando Jos recursos
termologicos mas apropiados”

cita 3. pag 1

"Los establecimientos educativos estatales y privados incorporaran la ensefianza de seguridad vial como una opcion en el proyecto pedagogico
que permite a kos estudiantes que cursan los dos (2) afics comespondientes a la educacion media realizar el servicio social obligatoric”

Cifa 4 Paz 1

“Todos los establecimientos que devenguen el cuarenta por ciento (40%) o mas de sus ingresos por la venta de bebidas alcoholicas contribuiran al
objeto de |a presente ley. Para tal efecto, se comprometeran a desarmollar accicnes orientadas al consumo responsable de alcohol, contenidas en wn

plan estratégico”

Ley 1702 del 2013

Tipe Doomento
Auntor Cengreso de la Bepublica
Fecha Diciembre 27 del 2013
URL hitps: www funcionpublica. gov.co/eva gestomonmativo norma phpTi=35286
Fecha de adicion  53/2021 12:02:57
Modificado 532021 12:05:28

Notas:
Cial pag. 1

“La Agencia Macional de Seguridad Vial (ANSV), tendra como objeto ka planificacién, articulacion y gestion de ka seguridad wial del pais. Sera = soporie
institucional y de coordinacion para la ejecucion. el seguimients y el control de las estrategias, bos planes y las accicnes dirigidos a dar cumplimiento a
los cbjetives de las politicas de seguridad vial del Gobiemo Nacional en todo el territorio nacional”

Cita 2 Paz 1

"Entiendase por seguridad vial &l conjunto de acciones y politicas dirgidas a prevenir, controlar y disminuir el fesgo de muerte o de lesion de las

personas en sus desplazamientos ya sea en medios motorizados o no moborzados”

ley 2050 del 2020

Tipo Doomenio
Amior Cengreso de la Republica
Fecha Agostodel 2020
URL hitp:'waw. suin-juriscel gov.co/viewDocument aspTrota=Leyes 30038702
Fecha de adicion 63/2021 15:11:05
Modificade 632021 18:11:42

Notas:

el C UsersMiena/Documents/ 1. Especializacion en Gestion Publica’d PROYECTO DE GRADMWVFASE 4/ACTIVIDADES/Segunda evidencia Zote... 1117



180

BrEv2021 Informe de Zotero

Nom 1pag 1

Por medio de Ia cual se decreta la conselidacion v difazion de los PESV.

No hay ningin amumcie de fecha de micio de piloto de bares

Tipe Doomento
Antor El Tiempo
Fecha 2021
URL hitps:/ww.eltismpo. com bogota bares-en-bogota-abe-del-piloto-de-reapermura-572034
Fecha de adicion 27/32021 20:18:38
Modificade 17/32021 20:19:17

Notas:

Nom 1. Fag. 1

Es impaortants referir que sepan cifras de al Alcaldia Mayar de Bogota, considerando ciffas de a Camara de Comercio, en 1a Ciudad para el afie 2020, habia alredador
de 35.000 establecimientos de este tipo.

Plan Distrital De Seguridad Vial 2017-2021

Tipo Docmento
Amior Secretara Distrifal de Mowalidad
Fecha 2017
UERL hitps:www movilidadbozota. zov.co/web/sites' default'fles Paginas 201 0-06-05 PDSV I 20BOG. pdf
Accedido 43/2021 19:00:00
Editorial 1
Fecha de adicion 532021 16:28:38
Modificade  53/2021 16:36:05

Notas:

Nom 1. Pag 1

en los Objetives de Desamolle Sostenible: Eje salud y Bienestar, Eje Ciudades y comunidades sostenibles y la Mueva agenda Urbana. se puede
evidenciar, que en los mismos se establecs, la necesidad de incorporar La seguridad vial en los procesos de planificacion y gesticn del desamollo

urbano, ¥ de este modo reducir el ndmero de muertos y herndos en siniestros visles, proporcionando sistemas de ransporte seguros y sostenibles.

Plan Macional de Desamrolle dispone herramientas de seguridad vial para seguir salvando vidas
Tipo Documenta
Antor Ministerio de Transporte
Fecha 2019

TEL ]n_'rp5::'."mtumspur:e.gm'.m-‘publical:i.m.ﬁ-'."4-12mlm—mdmﬂd&desmulb—djspm&hmﬂzm:d&&eguﬂdadﬂﬂm-s&gmmm

Fecha de adicion 532021 18:40:17
Modificado 5372021 19:40:40

Notas:
Cmalpaz. 1
"El Plan Nacienal de Dresarrollo 2018 - 2022 “Pacto per Colombia, Pacto per la Equidad”, establece que durante este Gobiemo se trabajara en la elaboracion de una

nueva Politica Transversal en materia de Seguridad Vial, ka cual se copstruira de manera articulada con los Ministerios de Transporte, Salud, y Educacion, v 1a Pelicia
Wacional, sin dejar al lado al sector privado, las crganizacionss no pubernamentales (ONG). [a academia y 1a seciedad civil (Ministerio de Transports, 20187

Plan Macional de Seguridad Vial 2011-2021
Tipe Doomento
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Amtor Ministerio de Transparts
Fecha 2014
UFRL hitps: www minTansporne. gov.co publicaciones 3239/ plan-nacsonal-de-seguridad-wial’
Accedido 432021 19:00:00
Editorial 2
Fecha de adicion 532021 14:41:10
Modificade 53/2021 16:34:46
Motas:
Cia 1 Pag 21

“Las enfidades temitoriales y demas agentes responsables del tema. no han sido efectivas para disminuir la tendencia de este fendmenc. Las razones
para esto son diversas; sin embargo, hay factores que indudablemente han contribuido de manera notoria: una baja formulacidn yio ejecucitn de la
politica de seguridad vial nacional y municipal, poco analisis y diagndstico de |a poblacion objetive, msuficiente inwestigacion sobre los factores de
riesgo, un exiguo monitoreo y evaluacidn de indicadores y metas relacionados, asi como un escaso recurso humano preparado y una débi capacidad

presupuestal e institucional”
Nom 1 Pag. 1

D& tal modo, como ko establece El Plan Macional de Seguridad Vial- PNSV, debido al impacto de los siniestros viales y las consecuencias que estos
pueden generar, es imprescindible la generacion de politicas y acciones concretas, articuladas, integrales, medibles y controlables, considerando que

los mismes involucran ka salud publica, economia publica, la seguridad ciudadana y |a Movilidad.

181

Plan Nacional de Seguridad Vial 2013-2021

Tipe Docments
Anmfor Ministerio de Transporte
Fecha 2013
URL hitps:/aww minransparte. gov.co publicacionss 3 239/ plan-nacional-de-seguridad-wial’
Accedido 43/2021 19:00:00
Editorial 2
Fecha de adicion 532021 16:34:05
Modificade 33/2021 16:34:12
Notas:
Cia 1. Pag.30

“Implementar acciones que permitan ka disminucion del nimero de victimas
fatales en un 25% por hechos de fransito a nivel nacional para el afo 2021, a
través de un trabajo intersectorial e interinstitucional coordinado, con el fin de

fomentar una movilidad que proteja la wida humana™

Cita 2 Pag 3

“En Colombia segin el Instituto De Medicina Legal y Ciencias Forenses, los Siniestros Viales son la segunda causa de muerte viclenta (Fondo de

prevencion wial, 2010) y la primera causa de muerte de los jovenes colombianos menores de 30 afios”

fie I CUsers/Miena/Documents/ 1 Especializacion en Gestion Plblica/3. PROYECTO DE GRADODI/FASE 4/ACTIVIDADES/Segunda evidencia Zot...

PROYECTO DE INVERSION 1004 IMPLEMENTACION DEL PLAN DISTRITAL DE SEGURIDAD VIAL
Tipa Documento
Antor Secretaria Distrital de Movilidad
Fecha 2020
URL hitps:/ www.movilidadboeota gow.co’web sites/ defanlt files Paginas 25-02-2020/8cha_formmlacion_ 1004 trim_iv_2019 pdf
Fecha de adiciom 932021 21:38:13
Modificada 9/3/2021 21-38:53

Motas:

1317
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Cia 1 Pag 3

"Formadar las estrategias, planes y programas en materia de seguridad vial en |a ciudad de Bogota, con & proposito de reduwcir la accidentalidad, la

contaminacion ambiental y promover el mejoramisnto del transito”

Nom | Pag 3

En el Plan Masstro de Movlidad, en el articulo 88, se detiensn los eriterios para la formulacion del Plan de Seguridad Wial

F.espuesta Peticion 40741202,

Tipo

Anmior

Fecha

URL

Fecha de adicion
Modificado

Motas:

Cia 1pag. 1

"A la Secretaria Diistrital de Salud las localidades no le presentan planes
estrategicos de consume respomsable de alcohal ®

Doommenin
Secretaria De Salud
marze 5 de 2021
Droomyento fisico
27732021 19-08:58
2732021 19:10:28

SDOS 407312021,

Tipo

Anmior

Fecha

Fecha de adicion
Aodificado

Notas:

fibe:liiC/UsersiMiena’Documents/ 1 Especializacion en Gestion Publica3 PROYECTO DE GRADOVFASE HACTIVIDADES/Segunda evidencia Zot....

Doommenin

Febaero 16 2021
3L/3/2021 18:54-22
31732021 21:18-30
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cita 3pag. 3

LUn siniestro que ocwma a exceso de velocidad es especialmente perjudicial para los usuarios vulnerables de la via (peatones, ciclistas y motociclistas),
quienes reciben la energia de un impacto directaments en sus cusrpos. Ademas, |a velocidad en una via incide de manera directa en la seguridad vial
de la misma, presentando una relacion nversamente proporcional y de cardcter exponencial. Segun algunos estudios, una reduccion del 15% de la
velocidad promedio en una via, mejora las condiciones de seguridad wial reduciendo en 20% los siniestros con herides v en 45% los siniestros con
fatalidades

Cial pag. 2

Programa de Gestion de Velocidad- Este programa inchrye [a evaluacion de los limites de velocidad segun la fncion, entorne, estado v caracteristicas operativas de la
via, incluyendn la pressncia v densidad da usuarios viales, para establecer hmites da velocidad apropiades v coberentes, asi comso medidas para e] cumplimisnts que
mejporen la separidad vial v el entorne vial para todoes sus cudadanos

cita 2 pag. 2

El exceso de velocidad es un factor de riesgo clave en la siniestralidad vial ya que. a mayor velocidad, aumenta |a probabilidad de colision y la distancia
necesaria para detener totalments el vehiculo se incrementa. Ademas, a mayor velocidad se aumenta la gravedad de las heridas en el cusmpo humane

¥ consscuencias de una colision, puss |a fuerza del mpacts es mayor

Ciad pag. 4

Se establece que para el pericdo comprendido entre & 10 de mayo al 31 de diciembre de 2020, |a reduccion en el nimerno de fallecidos por siniestros
vizbes en L ciudad donde aplica la medida es de 25.2% equivalente a 88 vidas salvadas en comparacion con el mismo periodo de 2019

cita S pag. @

Articular soluciones de disefio para las necesidades de los diferentes actores viakes, fomentando |a seguridad vial y la movilidad de los peatones y
demas actores vulnerables. Los Proyectos Integrales de Movilidad y Seguridad Vial Peatonal, propenden por la prevencion de siniestros y conflictos
viabes eni zonas de aita demanda peatonal, y la priorizacion de dicho actor en los procesos de disefio de sefializacion de ks Enfidad . Lo anterior, para
promover una cultura institucional y ciudadana en tomo a a importancia de estos actores, al igual que el valor de La vida en el proceso de construir

cndades sostenibles y seguras, pensadas para las personas

cita 5. pag. 2

La cindsd adopia la politica de la Vision Cero a traves de diferentes programas ¥ acciones, reconociendo que la perdida de vidas en el sistema vial es maceptable, que el
sistema de transporte debe proteger la vida de sus usuarios ¥ que la accesibilidad que este proporciona no esta

determinada por la welocidad.

cita S pag. 4

“La Secretaria Distrital de Movilidad no ha realizade ningdn estudic para conocer el numero de empresas que hay en Bogota susceptibles de presentar
el PESV®

cita 7 Pag 10.

Las actiwidades pedagogicas a desarmollar se complementan con ejercicios de control 2 intervencidn de la nfraestructura, con & objete de Bevar a cabo
unia intervencion integral. En el 2020 se desamollaron 1.325 acciones pedagdgicas, con |as cuales se sensibilizaron 10.221 nifias, nifios y adolescentes
y 79511 adultos

cita B pag. @

17.000 m2 intervenidos en via para la circulacion peatenal, 92 000 peatones diarios en promedic se beneficiaron con esta medida, 11 Barrios
int=rvenidos ubicados en B localidades, hasta &l moments, se ha kegrado un 72 % de aprobacicn por parte de las comunidades beneficiadas por esas
medidas, 86% de percepeion de mejora en la seguridad wial
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Nom 1 Pag. 1

Se evidencia, que las acciones realzadas por la Secretaria de Salud, hacen referencia a al eje de victimas, especiiicamente a tiempo de atencion y
tiempos de llegado de la ambulancia

Noa Ipag 4

De tal modo, en el afic 2020, define |a implementacion del limite maximo de welocidad a 50 km/hora para L circulacion de todos los vehiculos, en la

Ciudad de Bogota

Nom 3. pag 3

D igual forma, la Entidad refiere, Bl Distrito cuenta con el Plan Distrital de Segundad Vial del Motociclista 2017-2026. el cual cnenta las acciones
integrales para reducir muertes y lesiones de motociclistas
Nom 4. pag. 3

Asi mismo, hace mendsan a la Seguridad vial en el Sistemna Integrado de Transporte Publico, dentro del cual s2 cuenta inmerse mesas de trabajo y

comiteés de seguridad vial, en aras, de validar acciones preventivas y comectivas, con &l fin de disminuir los siniestros viales

SEGUIMIENTO A METAS DEL SECTOR. MOVILIDAD EN EL PLAN DISTRITAL DE DESARROLLO “BOGOTA MEJOR
PARA TODOS™ (2016-20200)
Tipe Doomenio
Auntor Vesduria Distrital
Fecha 2020
UBL hitp:/wesduriadistrital gov.co/sites/'dafault/fles/files Publicaciones?: 20201 8 Semumisnto?: 202 20metas ¥ 2 0del o2 isector ¥ 20movilidad>: 1 0en 20
2020)35 20V Y20 307 20abr 2 20 1B pdf
Fecha de adicion 2132021 17:41:46
Modificade 21732021 17:42:51
Notas:
CialPag 12

"La Administracion Distrital, en el Plan Distrital de Desamollo, su objetive es reducir en 15% las fatalidades en accidentes de ransito con respecio al afio
2015. Sin embargo, los esfuerzos no han sido suficientes porgue la disminucion de victimas fatales en accidentes de transito cayo solo en 1,3% (548 en 2017,
frente @ 556 de 2015), y en cuants a la ofra de lesionados, decrecid enun 1% "

TEORIA DE COMPENSACION DEL RIESGO DE WILDE

Tipe Doomenio
Apior OBSERVATORIC DE CEDMINOLOGIA VIAL
Fecha 2013
UERL hitp/'www. crimmaelogiavial com 201308/ t2cna-de-compensacion-del-riesgo-de him]
Fecha de adicion 1022021 21:13:50
Modificade 1042021 21:15:09

Motas:
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Noma 1. Pagl

Esta teoria planteada por el psicologo canadiense Gerald Wilde en 1988 sostiene que todas las personas
aceptan un cierto grado de riesgo a cambio de ciertos beneficios que estiman recibir por exponerse a tales
riesgos.

Nom Ipag 1

Segin Wilde el indice de eventos en el trénsito, no dependen tanto de los factores objetivos de peligro, sino
del nivel de riesgo aceptado por las personas

Teoria de la Organizacién v Administracion Pablica
Tipe Libmo
Antor Famig Carles
URL hrips:tecnoadminismacionpub files wordpress com 201208 0] -carles-ramin-fecria-de-la-przanizacion pdf
Fecha de adicion 5/5/2021 17:30:45
Modificado 552021 18:08:45
Notas:

cifa 1. Pag 2

"ya que 0o 25 posible analizar solo una parte de los elementos substantivos de las organizaciones e intentar

comprender su logica global de fincicnamiente ¥ s problematica”

Mot 1

De tal modo, considerando la teoria de las organizaciones ¥ el salto que surgio en la misma, hacis 1a teoria peneral de los sistemas, a traves de la cual se refisre que las
organizacionss 2 deben analizar desde un contexte integral, sm dejar a un Lade algunes factores, v es ast que se debe efecmar y evaluar el proceso para la consouccion
de la politica publica de seguridad vial, en la cindsd de Bogeda. (Famio, 2017).

Naom 2

Validando de esta forma: entemo, objetivos, estraciura administrativa, recursos humanos, recarses tecnalogicos, recursos financisros ¥ proceses admingstrativos.
(Famip, 2017).
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